Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 8,9 e 10/7/2017

Dai Porti:
Trieste:

*...Accordo sui trasporti Marittimi Cina UE...” (LInformatore Navale, IINau-
tilus, Corriere Marittimo, Ansa, The EMdi Telegraph, Il Piccolo)

*...Primo porto franco d’Europa...” (La Stampa)
Y...stop al terminal traghetti della Teseco...” (The Medi Telegraph)

ASSOPORTI

= Venezia:
WAVW.ASS0POH L

“...un anno in pia per regolare navi e turismo...” (Il Messaggero)
Genova:

“...processo Pieracci...” (The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)
Ancona:

*...al via stagione partenza da Ancona ..."” (Ansa)

Livorno:

*...fugco incrociato sul segretario...” (Il Telegrafo)

“...Darsena Europa...” (Il Tirreno, La Gazzetta Marittima)
"...Vespucci, buone notizie...” (La Gazzetta Marittima}

“...si discute di cura del ferro...” {L'Informatore Navale)
“...Sempre meno crocieristi scelgono il giro dei fossi...” (Il Tirreno)
Bari:

"...in puglia una Zes unica...” (Quotidiano di Puglia, La Gazzetta del
Mezzogiorno)

Brindisi:

"...Autorita Portuale, si va avanti...” (La Gazzetta del Mezzogiorno)
Taranto:

*...molo polisettoriale...” (The Medi Telegraph, La Gazzetta di Taranto)
Gioia Tauro:

“...I fari del Consiglio sul Piano portuale...”(Gazzetta del Sud)

“...Tracollo Gioia Tauro, Oltre le banchine solo capannoni vuoti...”
(La Stampa, La Gazzetta del Sud)

*...Il professore Russo & ['ago della bilancia di Mario Oliverio...”
{Gazzetta del Sud)

Cagliari:

“...la crisi di Cagliarti...” {La Stampa)

Messina:

*...una scultua accogliera i turisti...” (Gazzetta del Sud)

Augusta:

*...Sede AdSP, sospeso il Decreto dal Cga...” {Siracusa News, La Nota 7,
Gazzetta del Sud, Tempo Stretto, Giornale di Sicilia, La Sicilia, Messina
Magazine, Live Sicilia, La Gazzetta Augustana)

"...Punta Cugno esclusa dalla via della seta...” (Giornale di Sicilia)
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Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 8,9 e 10/7/2016

Notizie da altri porti italiani ed esteri

Altre notizie di Shipping e Logistica
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L'Informatore Navale

ACCORDO SUI TRASPORTI MARITTIMI CINA-
UE:IL PORTO DI TRIESTE OSPITA LA 14.MA E-
DIZIONE DELLINCONTRO ANNUALE

D’Agostir_io: un onore per I’Authority ospitare un incontro di settore co-
si strategico e un’opportunita unica per illustrare le potenzialita di Trie-
ste per la Nuova Via della Seta

Trieste, 9 luglio 2017 — LAdSP del Mare Adriatico Orientale in collaborazio-
ne con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, ospitera nei prossimi
giorni presso la Torre del lloyd, la 14ma edizione dell'incontro annuale per
I'implementazione dell’accordo sui trasporti marittimi UE-Cina.

Siglato nel 2002, laccordo di settore UE-Cina intende migliorare
nell'interesse degli operatori economici delle parti le condizioni nelle quali si
svolgono le operazioni di trasporto marittimo di merci destinate e provenienti
dalla Cina. Si basa sui principi della libera prestazione dei servizi di trasporto
marittimo e sul principio del trattamento non discriminatorio in relazione
all'utilizzo dei servizi portuali ed ausiliari. L'Accordo promuove inoltre la coo-

perazione tra UE e Cina su questioni di sicurezza marittima e formazione del
personale.

L'incontro, che si svolge alternativamente in Cina e neil’'Unione Europea con
cadenza annuale, costituisce il terreno ideale per uno scambio
d’'informazioni e opinioni sul settore e per facilitare i contatti tra gli operatori
e le autorita marittime. Le due delegazioni presenti a Trieste saranno com-
poste da rappresentanti del ministero cinese dei Trasporti, della direzione
generale dei Trasporti e Mobilita della Commissione e di Stati membri
dell'Unione, tra cui V'ltalia, oltre che dell’Associazione degli armatori cinesi e
del’Ecsa (Associazione degli armatori della Comunita europea).
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Il Nautilus

TRASPORTI MARITTIMI CINA-UE: IL PORTO DI TRIESTE O-
SPITA LA 14.MA EDIZIONE DELL'INCONTRO ANNUALE

Ll P

TRIESTE — L’AdSP del Mare Adriatico Orientale in collaborazione con il Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, ospiterd nei prossimi giorni presso la Torre del lloyd, la 14ma edizione dell'incontro annuale
per I'implementazione dell'accordo sui trasporti marittimi UE-Cina.

Siglato nel 2002, 'accordo di settore UE-Cina intende migliorare nell'interesse degli operatori economici
delle parti le condizioni nelle quali si svolgono le operazioni di trasporto marittimo di merci destinate e
provenienti dalla Cina. Si basa sui principi della libera prestazione dei servizi di trasporto marittime e sul
principio del trattamento non discriminatorio in relazione all'utilizzo dei servizi portuali ed ausiliari.
L’'Accordo promuove inoltre la cooperazione tra UE e Cina su questioni di sicurezza marittima e formazio-
ne del personale.

L'incontro, che si svolge alternativamente in Cina e nell'Unione Europea con cadenza annuale, costituisce il
terreno ideale per uno scambio d'informazioni e opinioni sul settore e per facilitare i contatti tra gli opera-
tori e le autorita marittime. Le due delegazioni presenti a Trieste saranno composte da rappresentanti del
ministero cinese dei Trasporti, della direzione generale dei Trasporti e Mobilita della Commissione e di
Stati membri dell'Unione, tra cui I'ltalia, oltre che dell’Associazione degli armatori cinesi e dell’Ecsa
(Associazione degli armatori della Comunita europea).

1l programma della due giorni di lavori sara anticipato da un incontro con i vertici dell’ Authority e da una
visita presso le infrastrutture dello scalo giuliane. I migliori auguri per una proficua collaborazione giungo-
no dal presidente del’ AdSP, Zeno D’Agostino, che ha voluto sottolineare come negli ultimi mesi si stia svi-
luppando su Trieste un forte interesse da parte delle Istituzioni cinesi. “Siamo onorati di ospitare un evento
cosi strategico.

11 porto ha potenzialita formidabili, che finalmente siamo in grado di rilanciare e comunicare agli investito-
ri stranieri: eccellenti collegamenti ferroviari su scala europea, che rendono Trieste unico scalo italianc con
vocazione internazionale; fondali naturali di 18 metri per accogliere le grandi navi oceaniche; un punte
franco da valorizzare ed alleanze importanti come quella recentemente siglata con il porto di Duisburg,
collocato strategicamente rispetto alla Nuova Via della Seta marittima e terrestre”.

1l porto di Trieste dunque non fara solo da setting per I'importante meeting dell'organismo multilaterale
del settore marittimo, ma avri anche I'opportunita di far conoscere le sue peculiarita ed il ruolo che pud
giocare come punto privilegiato di accesso in Europa per la Belt and Road Initiative.

10/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Trasporti marittimi: Accordo UE-Cina, incontro a Trieste

TRIESTE- |l porto di Trieste sta accrescendo il proprio interesse da parte
delle istituzioni cinesi, a conferma di questo si svolgera nei prossimi gior-
ni, nel porto giuliano, la 14ma edizione dell'incontro annuale per
I'implementazione dell’accordo sui trasporti marittimi UE-
Cina. L'iniziativa realizzata dall'’AdSP del Mare Adriatico Orientale in col-
laborazione con il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, si ter-
ra presso la Torre del lloyd.

“Siamo onorali di ospitare un evento cosi strategico." Ha dichiarato Zeno D'Agosti-
no presidente del'AdSP di Trieste, "/l porio ha potenzialita formidabili, che finalmen-
te siamo in grado di rilanciare e comunicare agli investitori stranieri: eccellenti collega-
menti ferroviari su scala europea, che rendono Trieste unico scalo italiano con voca-
zione internazionale; fondali naturali di 18 metri per accogliere le grandi navi oceani-
che; un punto franco da valorizzare ed alleanze importanti come quella recentemente
siglata con il porto di Duisburg, collocato strategicamente rispetto alla Nuova Via della
Seta marittima e terrestre”.

L'incontro annuale per 'implementazione dell'accordo sui trasporti marittimi UE-Cina,
siglato nel 2002, intende migliorare I'interesse degli operatori economici delle
parti in merito alle condizioni nelle quali si svolgono le operazioni di trasporto
marittimo di merci destinate e provenienti dalla Cina. L'accordo si basa sui princi-
pi della iibera prestazione dei servizi di trasporto marittimo e sul principio del tratta-
mento non discriminatorio in relazione all'utilizzo dei servizi portuali ed ausilia-
ri. Promuove inoltre la cooperazione tra UE e Cina su questioni di sicurezza marittima
e formazione del personale.

L'incontro, che si svolge alternativamente in Cina e nell'Unione Europea con
cadenza annuale, costituisce il terreno ideale per uno scambio d'informazioni e opi-
nioni sul settore e per facilitare i contatti tra gli operatori e le autorita marittime. Le du-
e delegazioni presenti a Trieste saranno composte da rappresentanti del mini-
stero cinese dei Trasporti, delia direzione generale dei Trasporti e Mobilita del-
la Commissione e di Stati membri dell’Unione, tra cui [l'ltalia, oltre che
dell’Associazione degli armatori cinesi e del’Ecsa (Associazione degli armatori
della Comunita europea).

Il programma della due giorni di lavori sara anticipato da un incontro con i vertici
dell’Authority e da una visita presso le infrastrutture dello scalo giuliano. | migliori au-

guri per una proficua collaborazione giungono dal presidente dellAdSP, Zeno
D’Agostino, che ha voluto
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Corriere Marittimo

Delrio-Autostrade: Accordo UE sbloccati i fondi

Previsto lo shlocce di interventi strategici come il Passante di Genova, in Piemonte, come il com-

pletamento dell'Asti-Cuneo, in Toscana e in Emilia, con il triplicamento e quadruplicamento dell’'A1

ROMA - “Abbiamo raggiunto a Bruxelles un accordo di principio di portata storica, nel pieno rispetto delle
norme europee, per garaniire crescita e concorrenza, investimenti stralegici sulla rete autosiradale e cal-
mieramento delle tariffe”. Cosi il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti,Graziano Delrio, dopo
lincontro con la Commissaria europea alla Concorrenza, Margarethe Vestager. “Abbiamo lavorato
con la massima cooperazione — spiega Delric — e I'ltalia si é dimostrata pariner affidabile nel pieno rispet-

to delle regole dell’Europa”.

La roadmap che emerge dall'incontro, preparato in mesi di contatti, si articola in vari punti. In primo luo-
go investimenti per favorire la crescita economica e la concorrenza, proteggendo i consumatori da tariffe
non sostenibili, con un rallentamento dellaumento tariffario che non andra al di 1a dello 0,5% annuo oltre
linflazicne. E' previsto lo sblocco di interventi strategici che insistono sulla rete Ten-T per oltre 10
miliardi che mirano al completamento della rete autostradale. Si tratta di opere essenziali e gia previ-
ste nell'Allegato al Del 2017 del ministero “Connettere I'ltalia”™ in Liguria, come il Passante di Genova,
in Piemonte, come il completamento dell’Asti-Cuneo, in Toscana e in Emilia, con il triplicamento e
quadruplicamento  dell’A1,che rafforzeranno le performance del settore economico.
Si guarda al 2030 come scadenza per ii completamento di una rete integrata del Nord-Ovest costi-
tuita da Torino-Milano, Torino-Piacenza, Torino-lvrea e Asti-Cuneo. Viens garantito il rispetio dei
principi del mercato interno, con la messa a gara in tempi brevi delle concessioni per la Torinolviea ¢ la
Torino-Piacenza. Si prevede una rimodulazione della concessione con proroga al massimo per 4 anni, in
linea con parametri europei, della Torino-Milanc e degli interventi di Aspi per consentire il rallentamento
tariffario. Da ultimo, riscontro positivo da parte della Commissione per gli interventi sull'Autostrada dei
Parchi, per 2,5 mid, volti alla messa in sicurezza post terremoto. La roadmap apre la strada a una notifica
di aiuti di Stato che il Governo italiano depositera a breve presso la Commissione che dovra esprimersi in

merito.
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Ansa

Porti: a Trieste incontro su accordi marittimi Cina Ue
D'Agostino, opportunita unica per potenzialita Nuova via Seta

(ANSA) - TRIESTE, 9 LUG - L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, in collabora-
zione con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, ospitera nei prossimi giorni presso la Torre del

Lloyd, a Trieste, la 14.ma edizione dell'incontro annuale per I'implementazione dell'accorde sui traspor-
ti marittimi UE-Cina.

Siglato nel 2002, I'accordo intende migliorare nell'interesse degli operatori economici delle parti le con-
dizioni nelle quali si svolgono le operazioni di trasporto marittimo di merci destinate e provenienti dalla
Cina. Si basa sui principi della libera prestazione dei servizi di trasporto marittimo e sul principio del
trattamento non discriminatorio in relazione all'utilizzo dei servizi portuali ed ausiliari. L'Accordo pro-

muove inoltre la cooperazione tra UE e Cina su questioni di sicurezza marittima e formazione del per-
sonale.

L'incontro, che si svolge alternativamente in Cina e nell'Uniocne Europea con cadenza annuale, costitui-
sce il terreno ideale per uno scambio d'informazioni e opinioni sul settore e per facilitare i contatti tra gli
operatori e le autorita marittime. Le due delegazioni presenti a Trieste saranno composte da rappre-
sentanti del ministero cinese dei Trasporti, della direzione generale dei Trasporti e Mobilita della Com-
missione e di Stati membri dell'Unione, tra cui I'ltalia, oltre che dell'Associazione degli armatori cinesi e
dell'Ecsa (Associazione degli armatori della Comunita europea).

Il programma della due giorni di lavori sara anticipato da un incontro con i vertici dell'Authority e da una
visita presso le infrastrutture dello scalo giuliano.

Il presidente delllAdSP, Zeno D'Agostino, ha sottolineato come negli ultimi mesi si stia sviluppando su
Trieste un forte interesse da parte delle istituzioni cinesi. "Siamo onorati di ospitare un evento cosi
strategico - ha detto D'Agostino - Il porto ha potenzialita formidabili, che finalmente siamo in grado di
rilanciare e comunicare agli investitori stranieri: eccellenti collegamenti ferroviari su scala europea, che
rendono Trieste unico scalo italiano con vocazione internazionale; fondali naturali di 18 metri per acco-
gliere le grandi navi oceaniche; un punto franco da valorizzare ed alleanze importanti come quella re-

centemente siglata con il porto di Duisburg, collocato strategicamente rispetio alla Nuova Via della Se-
ta marittima e terrestre”.

Il porto di Trieste - ha concluso - non fara solo da setting per l'importante meeting dell'organismo multi-
laterale del settore marittimo, ma avra anche l'opportunita di far conoscere le sue peculiarita ed il ruoclo
che puo giocare come punto privilegiato di accesso in Europa per la Belt and Road Initiative.
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The Medi Telegraph

Missione cinese nel porto di Trieste

Trieste - La Cina e inferessata a investire sui porti italiani. La prova
arriva dalla visita di una delegazione del ministero dei Trasporti Ci-
nese a Trieste da domani al 12 luglio.

Trieste - La Cina € interessata a investire sui porti italiani, La prova arriva dalla
visita di una delegazione del ministero dei Trasporti cinese a Trieste da doma-
ni al 12 luglio in occasione del quattordicesimo Implementation Meeting of
Eu-China Maritime Agreement, organismo multiiaterale nafo nel 2002 e attivo
dal 2008 con lo scopo di migliorare le condizioni del frasporto marittimo inter-
continentale. Tra i delegati vi sono anche rappresentanti di Cosco, che nel
2016 ha acquisito la maggioranza del capitale del porfo del Pireo. Lo riferi-
scono all’agenzia di stampa Agi fonti diplomatiche.

La partecipazione al summit potrebbe essere un’occasione per effeftuare un
sopratluogo al porto di Trieste. Si conferma dungue I'impegno della Cina a
valutare un investimento sui porti italiani, come emerso nel corso della recen-
fe partecipazione del presidente del Consiglic Paolo Genfiloni al Forum inter-
nazionale di Pechino sulla Via della Seta (14-15 maggio). il progetto infrastrut-
turale lanciato dal presidente Xi Jinping nel 2013 per integrare I'Asia e
I'Europa via terra e via mare, La Cina ha manifestato «esplicitamentes
I'intferesse a investire sui porti di Trieste e Genova e I'ltalia non € in competizio-
ne con il Pireo, aveva dichiarato Paolo Gentiloni al termine della visita in Ci-
na, insieme ad aliri ventotto tra primi ministri @ capi di Stato invitati al forum
pechinese, «Non abbiamo alcuna infenzione, non solo per amicizia verso la
Grecia, ma anche per chiarezza nei confronti verso la Cina, di mettere in
competizione o in alternativa i porti dell’alto Adriatico con il Pireo». Gentiloni
aveva poi parlato dell’interesse italiano rispetto ai porti del Pireo vessendo |l
principale operatore ferroviario greco di proprietd di Trenitaliar.

9/7/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

La nuova Via della Seta

"Belt and Road initiative” (Bri), la nuova Via della Setq, € il progetto lanciato
dal presidente Xi Jinping nel 2013 per integrare I'Asia e I'Europa via terra e via
mare, toccando anche I'Africa. «Una cinfura una viar (Yi dai yi fu) si presenta
come la risposta cinese al cambiamento degli scenari geopolitici e alla crisi
economica globale; punta non tanto a definire un nuovo ordine mondiale
qguanto a dettare le regole del sistema attuale, di cuila Cina, seconda eco-
nomia mondiale, € la principale beneficiaria. In confrotfendenza al risorgente
protezionismo, il progetto & I'incarnazione del Sogno Cinese di «rinascita» ed

& legato al piano di innovazione del settore manifatturiero «Made in China
2025»,

Xi Jinping, nel discorso pronunciato a Davos il 17 gennaio scorso che ha
cambiato il corso della politica estera, ha proposto un nuovo modello di glo-
balizzazione, piu inclusivo ed equilibrato. Lo Statuto ufficiale di Bri del marzo
del 20156 definisce infatti I'iniziativa un «impegno solenne di cui beneficeranno
tutti i popoli del Pianetan». Una globalizzazione con la Cina al centro, che altro
non & che la visione fradizionale cinese dell’ ordine mondiale. Ma l'iniziafiva &
sopratiutto un grande progetto economico che punta aintegrare |'Asia e
I’'Europa costruendo sei corridoi di frasporto via terra e via mare, attraverso |
quali circoleranno merci, tecnologie, cultura. Al Beli and Road Forum di Pe-
chino, oltre ai 900 miliardi di dollari che la Cina ha gid programmato di investi-
re sui corridoi economici, Xi ha promesso finanziamenti per nuovi 780 miliardi
di yuan (113 miliardi di doliari). Di questa somma 14,5 miiliardi di dollari andran-
no al Silk Road Fund, uno dei grandi bracci finanziari dell’iniziafiva,

Sfida e opportunita per i porti italiani

La Cina ha comprato il Pireo e oggi punta a investire sulle ferrovie nel Balcani
per creare un collegamento diretto con I'Europa centrale. La vera sfida del
rilancio della connettivitd promosso dalla Cina lungo le antiche rotte sui mari,
la Via della Seta Marittima del Ventunesimo secolo, per I'ltalia si gioca sui por-
ti. Con il raddoppio del Canale di Suez nel 2015, il Mediterraneo ha assunto
una nuova centralita.

Dopo I'acquisizione del Pireo da parte di Cosco (China Ocean Shipping
Company) nel 2016 per un valore di circa 360 milioni di euro, il numero di con-
tainer che il porto greco movimenta & passato da 500mila a 3,1 milioni. Que-
sto, come altri investimenti in programma, ad esempio la possibile acquisizio-
ne del porto algerino di Cherchell, se da un lato rendono il Mediterraneo piu
competitivo, dall’altro lato rischiano di softratre traffico ai porti dell’Adriatico:
Ravenna, Venezia e Trieste. Nessuno ha dimenticato il fallito accordo su Gicia
Tauro, che occupa nel Mediterraneo una posizione centrale e sarebbe stato
per i cinesl il porto ideale sul quale investire. Cosco si € scontrato con le critici-
ta del nostro sistema di governance. Quella & una partita persa.
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Il Piccolo

D' Agostino: «Ottima occasione per presentare le
nostre potenzialita»

i puntii punti

Il meeting & ospitato dall' Autorita di sistema
portuale del Mare Adriatico crientale guidata
da Zeno D' Agostino (foto) in collaberazione
con il minisiero delle Infrastrutture e dei
trasporti Da oggi al 12 luglio alla Torre del
Lloyd le giornate dei lavori del 14.0 meeting
annuale per |I' implementazione dell' accordo
sui trasporti marittimi Unione europea-Cina: I
accorde di setlore e statosiglato nel 2002.
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La Stampa

. . QU1 NORD-[EST
Trieste primo porto franco d’Europa

con area esentasse per la manifattura

A una sellimana dal decreto gia 20 milioni di investimenti e oltre 100 assunzioni

quistando il pacchetto di mag- chi altri inscdiamenti del “vee- milioni di euro e 100 nuovi po-

LORENZO PADOVAN gloranza del principall termi- chio continente™ che sono ofl- stidilavoro oceupaliin attivith

TRIESTE nalisti giuliani. Nell'ultimo lu- ghore sotto il profilo delle tasse. manifatturiere. 11 telefono di

Di porii franchi in giro per I'Eu- stro 'ascesa & slala costanle ¢ Si vuole creare un nuovo para- D'Agostino & rovente: le richie-

ropa ne esistono gia parecchi. adesso quello di Triesle @ il digma economice: sl importano sle urrivano dai setlori pil di-

Ma quello di Tricstc, da appena quattordicesimo porlo d'Furo- materie prime ¢ componentisti- sparali. 1l sogno nel casselio &

unn sctlimans, bauna marcinin Pa: {re posizioni prima di Gene- ca che giungono nella “free-zo- quello di altimre Veldorade
piit: le deroghe sulle tagse ri- va, non lontano dalle perfor- ne” dove sono soggetie a tra- deli'automolive.

pguarderanno anche la produ- mancedi quelli che restano nel-
z.iune, Questa gard la vera chin- la Lop ten. Liobietlivo, ora, & av-

ve del suceesso: le improse

vicinarsi a Valencia ¢ Marsi-

sformazione induslriale, senza
payrare nulla alla dogana. Quan-
do il prodotlo é terminato ha

@ P T D S TU | DT ML A

Lranng realizzare i loro stabili- £li, le vere rivali medilerra- due strade, entrambe arricchi-
menli aellares “lax-free”, reg- 026 La ricetia vincente sta nel te del valore aggiunto di cui po-
lizzare i loro prodolti ed espor- potenzinmento del progetto di tra fregiarsi da quel momenlo
Larli (fuori dall'Unione curopea) “Autostrada del mare” versa il in avanil: il “Made in Italy”, al-
senza mai versare uncentesimo Bosforo ¢ nel farsi trovare meno per il sepmento realizza-
al Fisco italiane. Le agevolazioni prunli al collegamenlo con Ia 1o in Veneza Glulia. Pud quindi
dunque ton riguarderanno solo moderua “Via della Sela™ Pur riprendere Ia sirada del grandi
i passaggi delie merci, come gin il prossimo colpo di reni serve mereati asiatici o americani op-
avvienc negli altri porti franchi 8frullare appiena il nuovn sia- pure entrare nella Ue, saldando
’lmﬂalﬂedeumpel.Ecomcmw tus operalivo reso possibile solo a quel punto dazi e accise:
riva da decenni anche qui. Ora dalla recente firma dei Minislri unlopportunita cheal momento
siaprono vastiscenari d erosel- Delrio ¢ Padoan sul decrelo at- esiste soltanlo a Dubai, in Cina
ta. Il fattore di attrazione pii uolivodi“Porto Franco™. Peri oa Suez e nonin Europa. Difal-
furle pulrh essere proprio que- briestini 2 stata unn sorta dise: Lo, si soddisfano le esigenze dei
alo. Lappeal sembra davvero €ondo Liberazione. Perche la prandi player mondialiche kan-
nodevols, soprattutio per lo im- cltla sl era vista concedere il no sempre magpior bisogno di
prese straniere che potrebbero privilegio sin dallimmedialo compelenze o professionalita:
seegliere di fare nuovi investi- dopoguerra salo che nessunosi un freno alla delocalizzazione
mento in Itafia. era curato di declinure le com- per una nuova politica indu-
La zona franca, dungque, & pelenze. Una scatola vuota a striale che mira a valorizzare 1
un'arma di stlrazione stroordi- meth, soggettaamilleinterpre- talenti produttivi italiand, fnora
rmrin_ Anche per oltre ragiond. tazioni e perfine agh umoridel penulizenti dallelevalo custo
Tul

)y ™
+ 3.7 %
la erescila
Delle marci sbarcate

nel corsodel 2016
sulle banchine di Trieste

14°
porio d’Europa
E In posizione di Trieste in

classifica. Ohiettivo:
avvicinare Marsigha

tte le moret sono considera- poliziotto doganale diturno.  dells munodopera. Per non par-
te “in transito” ¢ sono esentate  Ora lutto & slalo cenlralizza- lare delln connessione ferrovia-
dal pagamento immediato dei tonelle manidel presidentedel- ria: recentemente & stata inau-
diritti doganali e dell'lva, che IAutorila di sistemn portuale purata una tratta diretia dalla
pud essere postivipalo finoa 60 dellAdrintico orientale, il ma- Turchia alla Svezia. La merce
giorni, con I'applicazione di un nager veronese Zeno D/Agosti- parte da Istanbul o Smirne per
tassa di inieresse limitata. 1 di- no, cspertointernnzionale dilo- giungere 8 Trieste in nuve in

ritli mariltimi sonn calenlati gistica. Come se disponesse di
sulla base di una tarilfa molio Unabaccheita magica, avrd ple-

favorevole, menlre le merei
terze possone restare nei ma-
gnzzini dei concessionari per
un tempo indeterminalo ¢ sen-
za obblipo di costituzione di pa-
ranzie fideiussorie. Una condi-
zione unica por una ciith che st
era git riscoperta strategica

na disponibilith sulla gestione
delle aree extradoganali e polr
spostarle nei punti realmente
sirategicl. «Orn abbiamo capa-
cild di organizzazione e allra-
zione spaventose - dicr compia-
ciuta il presidente - Thirante Ia
recente missione in Cina abbia-

guando l'economin emergente Mo visto brillare gli occhi degli
della Turchin ha inizialo a vola- interloculori quando hanno
re e 'ha scelta come pariner dentito dire che siamo 'unico
privilegiato della comunita vero “Punio Franco” d'Europa
milteleuropea: prima con solj- dove si pud fare anche manifal-
de collaborazioni, quindi con- Lura induslriale». Sin esatla-

miente quila differertza con i po-
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meno di 60 ore. In (empo reale
viene sposiata sui convogli fer-
raviari che Ia conduconn nel
nord della Germania, affaceiata
sul Mar Baltico, in ulteriori 24
ore. Di qui un altro traghettio la
porta a Gdteborg: una seltimn

na per giungere a destinazione
con un'unica documentazione
doganale ¢ senza un solo metro
su sirada. Bypassande il colos-
so Rotlerdam. La corsa ad ac-
quisire i capannoni triestini &
gid scattata: all'indomani della
firma ministeriale ¢ passata di
mang la prima arca della zona
franca, un‘eperazione da 20

132
milioni

t.investimento
| per la piattaforma lagistica
per smibstere I merci sui treni

[ e e — — — - ——————————, e —________ ]
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The Medi Telegraph

Trieste, stop al terminal fraghetti della
Teseco

Trieste - L’ Autoritd di sistema di Trieste ha deciso di stoppare il pro-
getiodi un nuovo terminal traghetti della Teseco nell’area ex Aqui-
la, che aveva ottenuto la concessione dall’allora presidente

dell’ Autoritd portuale, Marina Monassi

Trieste - L'Autorita di sistema di Trieste ha deciso di stoppare il progetto di un
nuovo terminal traghetti della Teseco nell’area ex Aquila, che aveva ottenu-
to la concessione dall’allora presidente dell’ Autoritd poriuale, Marina Monas-
si. La Teseco € da fempo in crisi ed ha messo in cassa integrazione straordina-
ria per un anno 174 lavoratori fra amministrativi ed operai specializzati. Il pro-
getto bloccato dall’ Adsp prevedeva un terminal Multipurpose capace di o-
spitare fino a 700 navi I'anno con 170 dipendenti diretti € 400 nell’indotto.

Via libera invece alla Piattaforma Logistica per la quale é gia stato ottenu-

to dall’'Unione Europea un contributo di 16 milioni di euro grazie ai progetti

presentati congiuntamente con gli altri porti della North Adriatic Ports Asso-
ciation (Napq, porti di Venezia, Capodistria e Fiume).

Il primo lotto dell’opera, che sorgerd tra lo Scalo Legnami e la Ferriera di Ser-
vola, € finanziato con altri 132 milioni di cui 30 della cordata guidata da lcop

con Emt del gruppo Parisi, Cosmo Ambiente e Interporto di Bologna che ha
vinfo Ia gara di appalto.
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Il Messaggero

E Venezia ha un anno in pit
per regolare navi e turismo

| GRATTACIELI

DEL MARE POTREBBERO
ESSERE DEVIATI

DAL BACINO Di S.MARCO
AL CANALE

VITTORIO EMANUELE

ILCASO

, Italia non ha ottenuto sol-
tanto due grandi risultati
alla Convenzionc Uncsco
di Cracovia, benst tre. [n-
fatti, & riuscita anche a rinvia-
re al 2019 l'esame della situa-
zione di Venezia. citth per la
quale si paventava liscrizione
alla Lista dei ~Siti Unesco in
pericolor.
| PROBLEMI
1.a cosiddetta «perla della 1.5-
guna~» ha ancora un anno, per
mettersi in regola, sistemare
alcune delle proprie lacune
(non lagune). L'organisino
dell'Onu ha infatti apprezzato
«il lavoro del Governa in siner-
gia con il Comunce, con dci
progressi, e anche riconosciu-
to le complessith delle temarti-
che inerenti la tutela. E cosi.
ha rinviato rtatte atl'anno pros-
simo.
I problemi maggion che l'ex
Serenissima deve affrontare
sono due: il passaggio delle
wgrandi navir per il Bacino i
San Marco, e un progetta di
«governancer del turismo.

Nel primo, si guarda, come

alternativa. al Canale Vittorio
Emanuele, aperto nel 1925 dal-
la Giudecea a Porto Marghe-
ra, che andra perd scavato, an-
che se ora, la via d'acqua pid
praticata & il «Canale dei pe-
troli», e dovra essere trovato
un sito per «stoccare- i fanghi
tossici. Da sei metri, il canale
dovri diventaredi undici.
Mentre il progetto di «gover-
nance del turismo» dovra te-
ner conto anche della «tutela
dell'identita locale e delle tra-
dizioni»; non solo occuparsi
di come irreggimentare i 30
milioni di persune, che, vgni
anno, visitano la cirta. Un fAus-
s0 continuto e pesante, oggetto
della protesta dei residenti
che nei glorni scorsi sono sce-
si In piazza dall'Arsenale ver-
so il centro cun striscivni *Ve-
nezia & il mio futura™ Mi no
vado via” {lo non vado via) era
invece lo slogan riferito
all'esodo dei residenti dalla
citth lagunare divenuta poco
vivibile,

| NUMERI

Calli e campi (di piazza, cen'd
una sula, ed & quella di San
Marca) sono invasi ormai dai

L3

T TR EERT R AR T RER

[NCUBO LABUNA

venditori d'agni specie, e da
prodotti, o paccottiglie, per
niente vencziani. Occorre una
regolamentazione non soltan-
to dei flussi, ma anche di que-
sti aspettd, non secondari. Og-
gi. nel centro storico di Vene-
Zia vivono in tutto 50 mila per-
sone: come dire un terzochea
Monza. appena il doppio di
Frascati. E I'85 per cento dei
frequentatori ne visita solo
una piccolissima parte, il 15
per cento: si perde nel «trian-
golo delle Bermude- (e, d'esta-
te, dei bermuda) tra 1a stazio-
ne, I'’Accademia e San Marco;
il resto, pur stupendo, quasi
non esiste nemimeno.
Sono state intanto spostate le
stazioni di attracco dei «lan-
cioni~ gran turismo; & nato un
biglietto unico per la citta: si
apprestano sistemi contaper-
sone, anche a celle telefoni-
che. 51 decidera nel 2019; in
tanto, nella «lista nera -~ & inve
ce finita Vienna. Antiche riva-
lita?

F.l.

L RPFRODJDONE RISERYATA

[

Una delle grandi navi a Venezia.
L'Uncsco ha dato un anne in pid
per una soluzione altrimenti ia
Serenisima potrebbe finire wa i
siti in pericolo o ANSAAndres Morela)
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The Medi Telegraph

A processo Pieracci, ex superdirigente
del porto di Genova

Genova - £ il primo processo su tangenti in porto da dieci anni a
questa parte, sebbene la mazzetta sia un po’ datata.

Genova - E il primo processo su tangenti in porto da dieci anni a questa par-
te, sebbene la mazzetta sia un po’ datata. E perd si scopre che nel silenzio
generale I'uomao che per lungo tempo & stato uno dei pit importanti - ed e-
conomicamente premiati - dirigenti dell’ Autoritd portuale genovese, & staio
rinviato a giudizio per corruzione, Secondo ia Procura che ha chiesto il dibat-
timento, e il giudice dell'indagine preliminare che ha accolto l'istanza del
pm, Andrea Pieracci ha pilotato un appalto pubblico da olire un milione di
euro a favore della Drafinsub, storica azienda genovese, nata quarant’anni
fa e leader nella branca dei lavori subacquei.

Pieracci, assistito da Carlo Biondi, risponde di corruzione poiché «in qualitd di
responsabile unico del procedimento e della Direzione fecnica dell’ Autorita
portuale, riceveva in maniera frazionata da Gianluca Passeri (legale rappre-
sentante della Drafinsub srl) la somma complessiva di 73.440 euro quale corri-
spettivo di consulenze fittizie, al fine di compiere atti contrari ai doveri
d’ufficio. E, piu in particolare, di affidare diretamente in cottimo fiduciario al-
la Drafinsub srl e alla Drafinsub Survey sil, societd di cui sempre Passeri era le-
gale rappresentante, appalii del valore complessivo di un milione e 65 mila
euro, frazionando artificiosamente alcuni di essi sotto la soglia dei 40 mila eu-
ro per aggirare cosi I'obbligo di bandire la gara d’appalton.

| medesimi addebiti vengono mossi a Passeri ed entrambi, in concorso, ri-
spondono pure di truffa ai danni dell’ Authority, poiché ne avrebbero turlupi-
nato i conirollori proprio con lo spezzettamento delle commesse. Non c’é
dubbio che sulla vicenda aleggi lo spettro della prescrizione (i fatti risalgono
alla fine del 2010), ma & altretianto vero che un processo per corruzione in
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- segue

porto rappresenta a Genova un’autentica raritd, aldild di altri e piu banali
casi di truffa o abuso d'ufficio. Tra i testimoni che saranno chiamati per fornire
delucidazioni sull’andazzo di que! periodo, figura anche I'ex segretario gene-
rale Giambattista D’Aste.

Pieracci nel frattempo & stato licenziato da Palazzo San Giorgio e,
nell’otfobre dello scorso anno, aveva gid subito una condanna per truffa, per
un altro gruppo di laveri frammentaio con I'obiettivo di dribblare il bando

pubblico. In precedenza era incappato in alire inchieste ed era stato sanzio-
nato pure dalla Corfe dei confi.
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Il Secolo XIX

Tangenti in porto per gli appalti
a processo I'ex superdirigente

| 'accusa a Pieracci:

MATTEC INDICE

E IL PRIMO processo su tan-
genti in porto da dieci anni a
questa parte, sebbene la
mazzetta siaun po’ datata. E
perd si scopre che nel silen-
zio generale I'uomo che per
lungo tempo & stato uno dei
piit importanti - ed econo-

micamente premiati - diri-
senti HEITARARES

genovese, @ staro rinviao a
giudizio per corruzione. Se-
conndo la Prucura chie ha
chiesto il diballimento, e il
giudice dell'indagine preli-
minare che ha accollo
I'istanza del pm, Andyea Pie-
racci ha pilotato un appalte
pubblico daoltre un milione
di euro a favore della Drafin-
sub, storica azienda genove-
se,nataguarant'annifaelea-
der nella branca dei lavori
subacquei.

Pieracci, assistito da Carla
Biondi,risponde di corruzio-
ne poiché «in qualitd di re-
sponsabile unico del proce-
dimento e della Direzione
tecnicAflEI Aot portua-

riceveva in maniera Ira-
zionata da Gianluca I'asseri
(legale rappresentante della
Drafinsub srl) la somma
complessiva di 73.440 euro
quale corrispettivodiconsu-
lenze fittizie, al fine di com-
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Andrea Pieracci

piere atti contrari ai doveri
d"ufficio. E, piQ in particola-
re, di affidiare direttamente
in cortimo fiduciario alla
Drafinsub srl e alla Drafin-
sub Survey srl, societa di cui
sempre Passeri era legale
rappresentante, appalti del
valore complessivodiun mi-
lione e G5 mila euro, [razio-
nanda artificiosamente al-
cunidiessisotto lasogliadei
40 milaeuroperaggirare co-
si 'abbligodi bandirela gara
d’appalto».

| medesimi addebiti ven-
gono mossi 3 Passeri ed en-
trambi, in concorso, rispon-

pure di truffa at danni
fellAuthority] poiché ne
avrebbero turfupinatoicon-
trotlori propric con lo spez-
zettamento delle commes-
se. Non ¢'¢ dubbio che sulla
vicendaaleggilospettrodel-
la prescrizione Si facti risal-
ponaallafinedel2010),maeé
altrettanto vero che un pro-
CeSs0 PeT carruzione in por-
to rappresenta a Genova
un‘autentica rarita. aldild di
altrie pili banali casiditruffa
o abuso d'ufficio. Ira i testi-
moni che saranno chiamat
per formire delucidazioni
sull'andazzodiquel periodo,

dono

mazzetta per pilotare commessa da 1 milione

figura anche I'ex segretario
generale Giambattista
D’Aste.

Pieracci nel frattempo &
stato licenziato da Palazza
San Giorgio e, nelli'otichre
deilo scorso anno, aveva gia
subito una condanna per
truffa, perunaltro gruppo di
lavori frammentato con
I'obiettive di dribblare il
bando pubblico. In prece-
denza era incappato in altre
inchieste ed era stato san-
zionato pure dalla Corte dei
conti.
indiceatilsecoloxex.it
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Ansa

Porti: al via stagione partenze da Ancona
Nel week end oltre 15 mila passeggeri, 3.000 auto, 1.500 camion

(ANSA) - ANCONA, 7 LUG - Si profila un fine settimana di pienone al porto di Ancona con oltre 15
mila passeggeri in transito: 3.000 crocieristi, oltre a 8.000 partenze e 4.200 sbarchi dai 13 traghetti
in arrivo e partenza tra venerdi e domenica. Quattro le partenze per la Croazia, 7 per la Grecia, 2
per I'Albania. Tra oggi e domenica si saranno anche 3.000 auto, 27 puliman e 1.500 camion. | me-
si di luglio ed agosto sono i mesi di maggiore affluenza deli traffico passeggeri nello scalo: nel
2016 nei mesi indicati sono transitati in porto 472.000 passeggeri, il 47% del traffico annuale. Dati
che saranno probabilmente in crescita nel 2017: nei primi 5 mesi dell'anno il numero di passeggeri
in transito nel porto & stato pari a 210 mila, +5% sul corrispondente periodo 2016. Le prenotazioni
per i mesi caldi dell'esodo estivo rendono oftimiste le previsioni per il saldo annuale del porto.In
questo fine settimana i 12.200 passeggeri sui traghetti saranno cosi suddivisi: Grecia 9.000, Croa-
zia 2.200, Albania 1.000. Ventitré le navi in arrivo e partenza, tra le quali la Rainbow Warrior di
Greenpeace, per la prima volta al Porto di Ancona, che sara ormeggiata in Banchina 1 al Porto
Antico da sabato a lunedi per la campagna di sensibilizzazione sull'inquinamento del mare da pla-
stica. "Sono dati importanti - dice il presidente dell'Autorita dell'Autorita di Sistema Portuale del
Mare Adriatico Centrale Rodolfo Giampieri -, che confermano il ruole chiave dello scalo nel traffico
passeggeri verso i Paesi della sponda orientale dell'Adriatico”.

7/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Telegrafo

TERREMOTO AUEHOREEY

Porto, fuoco incrociato sul segretario
Caccia alle registrazioni del dibattito

Giallo sull’accordo: zmpugnato il provvedimento del presidente

di ANTONIO FUEV

SE LE STRADE dell'infern o so-
no lastricate d1 buone ntenzon,
axmereatal .ml]LOE(..ILLSLlCOJfUn
smadi Karl Marx, mche qudle per
anvarealla‘governmce’ dall*Auto-
rnt & sistema portunle Livor-
no/lliembino non sono de meno.
E' il giudizio che & emerso in que-
st gicrna sul testo con cwi 1 presi-
dente JellI’AdsP Stefamo Corsini ha
disposto la conferma del dottor
Massimo Provinaah ndle fu -
pi i segretanio generale

41 Livorno (e solo di que-
31a) «dmo all'msedizmento del co-
mitato 41 gstione (umissis) e -
munqueGncoal 31 ottobre 2017, fot-
ta salva li possinlita &i ultenori
cenfomene] cmo df mancato tnae-
dianmento del comitato eatro tle
dutas,

LA PARTE sotto accusadel man-
do poriuale livormese non & guest,
ma qucllo con cui - sempre nedbat-
to ufficiale firmato da Corsini. s af-
{erma che i} comitate portnale del
26 gmupne scorso, daformato dal
presidente dudla necessitd di proces
dere alla conferma del segretanoge-
nerale (omissis) ba preso atto della
propostaavanzata ed haespresoil
proprie accordos, Dall’Asamar, dal-
la Spedimar ¢ dagli Industriadi fil-

~_";'-LE& ==

e e

1".‘.-

Livorno-Piombino, ingegner >befa

trano reuzoni Brprose ¢ onche po-
lemiche sul fattoche, come fu riferi-
todopoil comitato, si erasemplice-
mente preso atto dedla comunica-
done di Corsini, mu non oo vo-
tandone approvazicac. Dh piu: in
Asamar 51 & chiesta la regisizazione
del dibattito dd comitate portiale
¢ mche qudla della preeedente
commissione consultiva, allaricer-
cadi eventuali dichiarazioni di woc.
cordom, Senza trovarle, si spedca
Nessun acoordo Cdsimo. Anzi.

ANCHE 1! vicepresidente del co-
mitato portuale, amrmiragho (Cp)
Vincenzo Di Marco, cui abbiamo
chiesto lumi sull'importante det-
taghio, ha confermato che i qud-
la sede non ¢'é stato alcun accor-
doma solola presad'atto della co-
municazione del presidente Corsi-
ni di voler prorogare incanco a
segretario generale, «Credosia op-
portuno - ¢i ha dichiararo 'amm -
raglio- non esisperare la situzio-

NEL MIRINO IL TESTQ DELLA PROROGA

NEL MIRING IL TESTO CON CUI IL PRESIDENTE
DELL’ADSP STEFANDO CORSINI HACDNFERMATO IL ]
DOTTOR MASSIMO PROVIMC | iE
SEGRETARIO GENERALE

ZIONI DI
DI LIYORNO

ne, che & delicata anche per i due
rigrso a Tar pendenti s imzian-
va del sindoaco. Ma @ certo chede-
ve wrTivare senza ulteriori fiavii il |
momento dele decinioni, perché
I'Autoriti di sistema possa funzio-
nare al pieno delle proprie atritw-
Zomiw,

DI MARCO parla sermpre chiaro
€ non si trincera dietro parale fu-
mose. Lasua esperienzadel resto,
maturota mche Qiraverso il prece-

dentein iS5
vernaavo
di Cagliari, Jo ha pertato spesso a

suggerire in cornitato portusle m-
dirizzi operativi tesi a dare rispo-
ste predse ¢ puniuali alle esigen-
z¢ del portoc Qudle che il perto
chiede. La preoccupazicne che s
va diffondendo tra gli operatori
sembra essere infatti di una sifor-
ma portuale appliceasolo o prin-
cipalimentzacolpi di Tor: e avvia-
ta ad mnodars su se stessa, con
temp lungin e runacee drinfirut
ricorsi. Quanto lo stesso presiden-
te Corstni, de resto, ha piu volte
sostenutn dal suo insediarniento:
che i tempi ddl'economia cotro-
no veloa, Uperativitd, veloata ch
decisioni e nessuna interferenza
dei palina sono stan alla base del
sUO «niets a N in. Maalloraé
vero che le strade ddPinferno.

= Dall'’Asamar, Spedimar e

= Industriali filtrano reazioni
.~ sorprese: dapo il comitato fu
* comunicato che si era preso
atto delta comunicazione di
Corsini, non certo votandone ammiraglio (Cp) Vincenzo

La conferma

Il vicepresidente del
comitato portuale,

Di Marco ha confermato )
che in quella sedenonc'e
stato alcun accordo

La parola incriminata Iapprovazione

Nel paragrafo della
riconferma si parla di
«accordo» in seno al
comitato portuale sulla

conferma del segretario
generale BellAUhority

Le reazioni

La richiesta

In Asamar si & chiesta

la registrazione del dibattito
e anche guella della
precedente commissione
consultiva, alla ricerca di
dichiarazioni di «accordo»
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Il Tirreno

Darsena Europa cambia cosi |

Espansione del porto: la piattaforma sara pitl picCOIA sauncm
axi-Darsena piu1 piccola
identikit del nuovo progetto

In ballo le modifiche al disegno del terminal e ai meccanismi dell’appaito

diMauro 2ucchelli
» LINDRNG

Cambia rotta il progetto della
Darsena Europa: lo fa medifi-
cando parccchie I'identikit del-
la nuova maxi-infrastoetiura,
anche se ancora non & stato sta-
bililo definitivamenle quali sa
ranno lemodalith ecnico-gluri-
diche con cui verra messa in pi-
sta la correzione dell'identikit
dcl bando messofdali ullion iy
nella calza della Helaf

SCOIS0 anno.

Era statn il ministere delfle in-
frastrutture a darc una sterzala
alf’iter esattamente un mese fa
con una nota che, forse bruclan-
doun po' i tempi, doveva mette-
reun punto fermoallavicendae
indicare pubblicamente I'esi
genza di rimettere In carreppia-
1a su alri binari il progeuo. Al
tempn siessa, perh, erann i verti-
ci del dicastern guidato dal mi-
nistro Graziano Delrio ad assu-
mierst la responsabilita di indica-
re che il progetto di Livorno sa-
rebbe andato avanti. Proprio
mentre la mannaia era scesa su
quanto inizlalmente previsto
per t porti di Augusla cosl comwe
di Veneria, ma anche di Civita-
vecchiaoppuredi Ravenna,

Sono sostanzialmenie due i
binari sui quall sl sta muovendo
Iéquipe del ministem in tan-
dem con i tecnici
e gli ali funzonan della Rego
ne. L'uno riguarda l'ulteriore
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spezzettamerio in lulli: cust da
poter avere un dimensionamen-
to iniziale un po’ piii limilato {c
semmailn segulio andare avan-
li cun Hotti successivi). L'aliro &
relativoall'ingranaggio che met.-
te in moto le varie fasi della rea-
lizzazione: nevanno dimezzole
incertezze del tempi e, dl rilles-
sa, i problemi di atfidabilith dal
puntn di vista delle banche chia-
mate afornire ke linee dicredito.
Sopratutto  quest'ultima era
una guestione finita nel midno
della Reginne Toscana g a di-
cembre: al punto da esser tra-
dotta perfine in una delibera di
giunta nella settimana prima
dello scorsaNalale.

Risulta che per il piazzale del
nuovo terminal si stia studian-
do un disegno ben differente -
spetto a gquelo o previste: il
progetin del bandn atiuale lo
“appoggiato” della Digs del
Marzocco in direzione norde-
st-sudovest e cancella almeno
umiezodelle vasche dienimata
realizzate negli ultimi dieci an-
ni. Lamodilica-chiave & proprio
questa; nella puova ipates| pro-
gettuale or allu studiv, il luluro
piazzale ricalcherebbe le attuali

vasche di colmata all’'csterno
della Darsena Toscana. Na tra-

sformare in terminal consoli-
dando i fanghi al di sotto della
superficie: problemasul r:;unle il
Tirreno ha richiamato 'atten-
zione in passalo, i Llecnicilo re-

utano risolvibile mediante pa-
Hicazloni.

Secondo quanie & stato possi-
bile ricastruire, questo cambia-
mento sarebbe rese possibile
dalla modifica alla modilica del-
la normativa sui dragaggi: in
precedenza il dimensionamen-
Lo dui piwezali sarebbe stato de-
terminata dal fatio che hisogna-
vairovare collocazione ai milio-
nidi metri cubi di detrivi da dra-
gare dui fondali per portadi alla
profondita richiesta (menn 16
metri). E adesso? Con la nuova
normativa sul dragagel portuali
i b possibilita Ji sversare  fan-
ghi in mare, dunque non ¢’ hi-
sogno di ulieriori vasche di col-
mala e piazzali ancor pil gran-
dl. Numeti? A quanio & dato sa-
pere, nella nuava ipotesi alla
quale sistalavorando il piazzale
cxtrad di BuOmila metri quadrie
ha 1,3 chilometr! dibanchina.

Sul frome della wmpistica lu
correzione di rotta puata a ren-
dereil progetto delia maxi-Dar-
sena plh maneggiabile dal pun-
to divista della “bancabllitd”. in
passato si era cercato di avviare
al problema allungando i tempi
di concessione: I'investitore pri-
vatlo aviebbe avure In mano il
terminal per G0 anni anziché 50
come nel primissima scenario.

Ma non & quello il punto. Fi-
nora il meccanismo del duplice
allpnlln melteva in {ila § tempi:
all'interne della cordala vincen-
te, il socio progettista avrehbe
preparato il progetto definitivo
per presentardo ol ministeto ¢

otienere diseo vende nella valu-
tazinne d'impatto ambientale.
E soloa quel punto che sarebbe
entrato in seena il socio costrut-
tore: ma con we le incognite
su una procedura nella quale i
tempi sono un rebus d'Incertez-
7a. Fipuriamoei poi per definire
i tempi in cui il socio terminali-
sta potra avere in mano l'infra
struttura ¢ iniziare l'operativiti.
Il cambiamento che sivorrebbe
introdurre punta a metiere in
parallelo gli interventi riducen-
doitempi

Tuuio questo sembra modifl-
careanche & fisinnomia dell’'in-
tera operazione: & una espansio-
nec a mare che, da un lato, con-
sente a Livomo di rompere le
strozeatuie fisiche che limitany
I'accessibilita del porto alle por-
tacontainer olire gli 8mila teu c,
dall’altmm. non incorre nei fulmi-
ni dell’Unionc curopea (e dello
stesso plano della logistica del
ministro Delrio} schierati con-
iro il moliplicarsi di progetii
che, se realizzati, wutti raddop-
picrebbero fa capacit dei term
nal, Dunque, non tanto un gran-
deaumento di capacila ricettiva
quantola possihi{i tadiallargare
gli spazi ¢ riusare nlcune banchi-
ne per accogliere altri tipi di traf-
fico. Del restn, non & forse vero
che Livomo # in Italia il por-
to-puzzie con la pill spiccala vo-
cazione alla molteplicith dei
trafficit

GAFANOH AT T
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La Gazzetta Marittima

E in Regione
% Darsenetta
Europeina?

LIVORNQ - Eranell‘ariae
loavevanopreamnecidocosi
u Firenze a palazzo Strozi
Sacran, sede defla Grunta
reglonale della Toscuna, la
ritiione della cabina diregia

AR

(segue In ullimn pagina)

E in Regione
Darsenetta

per PAccondo i progranma per i
rilancio defl*area di crist comiplessa
di Livorno ha sancito aniche Uiilte-
norebaltutad arresio sulla Darsena
Euruper

Nell'occasione e stato fatto il
pupto sullo stuto d avanzamento
dlelle misire messe in campo con
"Accordo i programma siglato i
200i0bredel 2016 al ministerodello
Svilriper evemeomigo.

Ecco 1 ienn discnssi, da wma nola
dell"ufficio siempa del Connare.

BANDOINVITALIA: Almomento
én corso Uisiriftora per atiribiunre
fe agevolizion alle 12 uuprese s he
Fanng parteeywito of bado da 10
mitliord dieuropromossodalnvitahia
perlaremdusrivlizzacione dell urea
Ivornese, L tecmer stamo valutande
{a cuntierabilind det progeti presen-
fati, prima di attrdnvre le risorse.

“Questa grande eltenzione pre
itmnure & h[nmlumrmule. m ¢
necessdrioche icontroili sano pn-
nedianchedopol assegnezione deile
sivorse = booottolineete i xénduoads
Laorno, Filippe Nogarin - Bisogna
chiarire cht & che avrd i comnplio
di controllare § progeni i fuse di
realizzaziono e quali strivnenti aved
addisposizione per furlo™

I governatore Enrico Rossi st ¢
lmpeanato a conlattare Invitelia,
vhiralembodi g Zore untineontro
pubblico per illustrare | criteri che
verranio seguiil per ['assegnazivone
delle agnolezion,

DARSENA EURUFA: Ancora
pessund nofizic inmerite ol iempt Jf
realizzazionedigquestamfrastriiira
-dice la noia del Comne d Livorno
- vhe rapyresenia P'intervente ps
significetivocontenato nell Aceardo
i programma.

I governo Iz pocitctpedo al 30
seltembre la scadenza del bando
di gara in modo dua avere i tempo
di rivedere if progetto nell 'vitiva di
nn generale rulunenstonamento det
porti del Mediterruneo,

“Cretlo che dobbiaen: evitae
ad ogni coste - ha dette Nogarin - ¢
costriiire 'ennesima caitedrale nel

deserto” se i traffid che devone so-
Stenere I'investimento sono stati so-
vrastingti, il cheéormadi conclemato,
ocvorrtfreinecessariooreettivi. A la
bisogna farlo in fretia ", Insomnma, Si
va alfa Darsenctia Evropeina?

N sinetace of Livorno ha invitate
{3 Regione a discutere, nel corso
qitestl inronyrt defla cabina di regia,
aitche della rigntivazione dei bacini
di carenaggio. I governalore Rossi
hes sprasenier T richiesia del simdoco
eagginnto che accenderd i riffetori
anche st progenii di forimazione per
i lmwratori.

SCAVALCO FERROVIARIO:
La Regtone ha annunciaw Ji aver
raggitnto ['intesa con Rf e che nel
2018 verranno realizzan i lavert per
dg realizzazione gt gresia infrosirne-
rira fordameniale.

ZONA FRANCA: Dopuo la notfzia
vhe Trieste & stara divfivrata zona
Jrancadoganale, i conponenti della
cabina i regia hanno deciso df
soflecitare movaimente il ministero
e VAgenza delle dugane per dare
aittaezivne alle previsione deflart.
o defl'Accordo di programum, che
prevedeva appronio U'istitizione
1 Sotws franed dogonale.

“Nel coniplesso - ha commentalo
it simdaco Nogarin - 3fi intervent
SO80 1ot i rriardhy m fo rienange
fulncroso che presio vedreme fa luce
i fonde ol temel. Ora dobbiamo
vercare di stringere. Hen venga
dwgue a proposta i riumre la
vubims oi regics s volia al wese®’.
Sperando - equesto lo aggitingtameo
not - che le cabine df regia servano
danvvernze pondiventmermilio presto
solo cabine balnean.
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La Gazzetta Marittima

L'INTERPORTORETROPORTD DI GUASTICCE VERSD IL PAREGGHO Di BILANCIO §

Vespucci, buone notizie

Crescono i ricavi, forte aumento dei transiti nei
gates edeitreni, un magazzino nuovo per il reefer

Vespucci,
buone notizie

netiziae 1 soei m assemblea lemon
approvate il consuntive 20016, un
bilancio ¢he mosira un quadro
contahile miglione rispetio a quello
degli anm passati. Decisamente
migliore, sotolines fanota uificiale
del Vespueei. Sie ridoticaunsestoil
disavanzodellasociet, che nel 2015
perdeva quasi 3 milioni di euru, E
it saldo traentrate ed uscite sarcbbe
stato addirittura positivose non fosse
stilo necessarinacrintonae riserve
consistents per vicende pregresse,
Si punta adesso al pon woppo

RBino Fuleeri

LIVORNO - Diminutscons le
perdite dell’Interporlo Vespueci
di Guasticee, ed & la prima buona

(segue a pagina 10}
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distante capginnginenio del pa-
reggio di bilancio. La gestione del
2006 & stata improniata ad una
politica di conlenimento delle pin
umpaorianti voci di spesa. Tra queste
¢1 sono 1 costi operativi denvani
dagli imervent di manuienzione
ordinaria e strmordinaria del patei-
monie immaobilinre, ridoitisi del 5%
rispetto al 2015, Procede anche,
secondo quanto previsto dal Piano
«i Risanamento, il programmadelle
dismissioni: sunostale perfezomie
tulte le vendite previste nel 2016,
mentre per quelle del 2017 sono
stati vt tee st il st ino,

Incavi commercialicorrentisono
aumeotali del 6%, sopratinnio praic
alla Yocazione dei nuovi uffici del
centrodireZionale, che peranni ésta-

Imlmspin:mcl fizneo dell’ vaienda.

“I1 hilancio chinde in hnea con
quanip previsto dal piano di con-
solihnento & sviluppo - ha detio
I'amimimstrtore delegato del polo
di Guasticce Bino Fulceri - ¢ Ia
sociclil si appresta a mpgiungere
" equilibrio di bilancio grsie ad una
gestiome oculivi delle risorse. E il
mentovaanche ai soci, in particolans
all’ Aworith di Sistema Ponuale,
vhie inuzisione dell assernble, lia
ribudlito ghi impegni assunii all"otto
delia sotioserizione dell’ accordo di
sstrutwrazione dell’ ] oliobre del
216”. Per ' Autorith di sistema, il
Vespueei & il vero setoporto, che
nel prossimo futuro sard wherior-
mente valorizzate dallo "seanaleo™

e dall incremento di aleuni servizi
come In “pesa” dei conttiners e il
settore recler,

11 2016 & siate dungue un anno
importante per il Vesporei: segnali
positivi sono giuni dai mnsit dw
gale, incrementati del 25% e dalla
crescita costante dell’attivita ferro-
vianacon 5 treni setlimangliomvat:
epartiti dal ieeminal dell’ interpono
[n pib & stato dato avvio eperative
all’aren di iemporanea custodia e al
fast corridor U porto e inlerporio.
Toa gh investimenti dell lnterporto
nel 2016 ¢i sono stati quell relativi
alla realizzazione di un magazzino
per merci refrigemie. In sastanza,
du palla al piede 1l Vespucei sla
diventando un vero valone agpiunio
per il “sistera” ponuale di Liverno
¢ Piombino.
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L'Informatore Navale

A Firenze si discute di cura del ferro: | porti
dell’Alto Tirreno in prima fila passando da
Guasticce

Firenze, 7 lugtio 2017 — Una visione integrata della filiera logistica che partendo da Livorno e Piombino sfrutti il nodo
logistico dell'interporto Vespucci per trasferire le merci via ferrovia direttamente in Europa. Un sistema integralo che
faccia perno sul riequilibrio della Intermodalita a favore della rotaia e che consenta ai porti dell’Alto Tirreno di ag-
ganciarsi al pil presto all'Europa.

E questa la grande prospettiva che la Regione Toscana sta sviluppando per agganciarsi alle reti di interconnessione
Ten-T. L'obiettivo finale & fare in modo che i porti di Livorno & Piombino siano pronti, e ben collegati , per quando
sara stato realizzato il sistema di connessione Svizzera-ltalia.

Che non si tratti di un sogno ma di una via concretamente percorribile, lo si @ evinto stamani nel corso di una lavola
rotonda organizzata nellambito della due giomni promossa dalla Regione Toscana e dedicata al Piano Regionale
Integrato delle infrastrutiure e della mobilita. Al workshop hanno preso parte,tra gli altsi, il presidente dell'Adsp, Ste-
fano Corsini, e amministratore delegaio e
direttore generale di RF1, Maurizio Gentile.

E stato quest'ultimo a parlare concretamente di un progetto di visione che guarda allEuropa e che bisogna avere il
coraggio di perseguire: “Quello che stiamo facendo in Toscana — ha detto — & cercare di collegare i pori di Livorno,
Piombino, La Spezia e Carrara allEuropa e ai corridoi della Rete Ten-T. Tra pochi anni sara pronto il sistema di
connessiong Svizzera-italia. La Toscana pud arrivarci non via Pontremolese, non via Terzo Valico, ma altraverso
I'Appennino tra Firenze e Bologna, che oggi & collegato al Tirreno attraverso la Firenze-Pisa. |l nostro obiettivo é
realizzare un sistema di quattro binari tra Bologna e Firenze dove le merci possano transitare liberamente”.

*Oggi abbiamo la possibilita di traguardare nuovi inediti obiettivi di sviluppo — ha dichiarato Corsini — 'Europa é a
portata di mano e i porti dell’Alto Tirreno possono raggiungerla attraverso I'lnterponto, il collegamento con la Colle-
salvetti Vada e la Prato-Bologna, usando quei grandi aspirapolvere che sono i valichi del Gotlardo e del Brennero.
Assieme alla Regione e a RFI stiamo sviluppando una visione che coinvolge Livorno € Piombino e che vede
I'Inteporto Vespucci nel ruolo di nodo logistico e retro porta di rilerimento per tutto il sistema”.
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Corsini ha anticipato che & prevista con RFI & Regiona Toscana una azione comune che metta in fila, in ordine di im-
portanza, le priorita di connessione infrastrutturali del sislema portuale dell'Alto
Tirreno, in primis il collegamento con la Collesalvelti-Vada, “Che & fondamentale se vogliamo coilegare il polo di Gau-
sticce alla Prato-Bologna, e da qui agli interporii del nord ltalia”.

A detlta di Corsini, cha ha sotlolineato l'importanza dello scavalco tra Guasticce e Livorno (opera che si realizzera a
breve), l'interporio ha enormi potenzialitha e margini di crescita: “stiamo studiando la possibilit di favorire il riequilibrio
modale tra gomma e ferro per il traffico dei rotabili in arrivo e in partenza dal porto di Livorno. Grazie al collegamento
ferroviario tra Livorno e [a Collesalvetti Vada, i RO/RO potrebbero transitare dal polo di Guasticce e arrivare diretta-
mente in Europa via ferrovia passando da Padova e Verona”,
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Il Tirreno

ALLARME DELLE GUIDE

Sempre meno
croceristi
scelgono

il giro dei fossi
b LIVORND

aPochissimi turisti si fermano a
fareil giro in hattello». Lanciano
I'gllarme Francesca Sorrentino ¢
Fabrizio Ottone, dell'associazio-
nie Guide Lalwoniche. Dei tantis-
simicroceristi che sharcano a Li-
vorno quotidianamentc, infati,
solo una rinima parte decidere
difareiltour tral canali medicel.
«l.o seorsa 30 giugnn abhiama
toceato il punto pii basso - spic-
gano - perché sono arvivati in
Bnno circa 9400 persone, ma di

iglietti strapﬂmli al puntu infor-
mazioni per fare # giro in battel-
lo ce ne sono stati solo 18. Sap-
plamo bene che chi atriva perla
prima vol@ In Toscana e orlenta-
to verso Pisa o Firenze. Ma po-
trernmo fare qualcosa di pit per
trattenere un nUMere maggiore
di rurisd, sopraguno quelli che
suno gia stati qui. Tovece chi ha
gia visto la nostra regione ma
non & mai stato a Livorno, prefe-
riscerimanere a bordo. Esistono
dei “filui” che partono fin den-
tro le navi o subita sottobordo e
arrivano fino a piazza del Muni-
cipio, che dirotano i croceristi
altrove - denunciano | due -. E
noi fusciamo a inlercettare po-
chissima gente. Ma quesio ¢ il
porta di Livoma, oltre che della
Toscana, percib non pnsslamo
accontertarcd delle bociole. Pa-
rdnssalmente lavoriamea di pin
nei week end in cui non arrivano
lecrociere perché tour operator,
taxi e pullman per fuori non arsi-
vana. Cosi chi & a Livomn rima-
ne in cittas. Nei giorni normali,
invece, il servizio dei batelli ¢
garantito 4 volte al glorno. ma
spesso il our parte con pochissi-
mi passeggen a bordo. «ll servi-
Zio & garantito sempre, mai cro-
cersti stentano a venire perché
mancs la promozione. Chi lavo-
ra un po’ di pii, invece, & il bus
rosso del City sightsecing che
riesce ad arrivare fino a soto e
cgotilcre ¢ pud promuavere di

i1 la propria attivitis.
prapIp INC)

CRIRE! LR RGEYA L

9/7/2017 RASSEGNA STAMPA



Quotidiano di Puglia

LO SVILUPPO

| porti di Bari e Brindisi: «In Puglia una Zes unica»
Ed é guerra con Taranto

Vitali e D' Attis: si a un sistema a rete. Chiarelli difende Taranto

Prende corpo ogni giorno di pit in Puglia la

guerra per ottenere la istituzione della Zes,

prevista dal decreto per il Sud in discussione

al Senato, tra le Autorita di Sistema porluale

dello Jonio con sede a Taranto e I' Autorita

portuale del Basso Adriatico che comprende i

porti di Bari, Brindisi, Monopoli, Barletta e

Manfredonia. Ma c' & che sostiene che sia

possibile ottenere dalla Regione, che per

legge deve presentare al governo |la proposta

motivata relativa alia individuazione della sede

della Zes, di indicare due sedi di Zes o un

sistema a rete in cui entrino tutli i 6 porti che

fanno parte delle due Autorita pugliesi. A

sostenere tale posizione & in particolare il

presidente dell' Autorita portuale di sistema

del Basso Adriatico,Uge Patroni Griffi che nei

giorni scorsi ha riunito "I' Organismo di

parienariato risorsa mare", del quale fanno

parte imprenditori marittimi e rappresentanti

istituzionali, per valutare le problematiche

connesse alle procedure per la individuazione

delle Zes. Patroni Griffi ha ricordato che

"presso |I' Autorita dello Jonio vi & una

commissiona coordinata dal presidente Sergio

Prete e sarebbe giusto che anche tale area

venisse individuata come Zes alla luce delle

problematiche esistenti nel porto di Taranto”.

"Ma se quella di Taranto fosse I' unica Zes, la

scelta comporterebbe una distorsione delia concorrenza tra Autorita di sistema portuale esistenti in
Puglia", ha aggiunto.

A parere di Patroni Griffi "si avverte la necessita di una Zes sull' Adriatico, considerato che nei porti
transfrontalieri lungo la "Via della seta® sono gia presenti Zone economiche speciali in Bulgaria, Croazia
e, Grecia oltre che i porti franchi di Trieste e e Venezia". "Privare |' Adriatico di una Zes significherebbe
comprimere o rallentare le possibilita di sviluppo della portualita nell’ Adriatico meridionale, dove vi
sono zone svantaggiate come i porti di Brindisi e Manfredonia, oltre che di Bari". |l rettore dell’
Universita di Bari Felice Uricchio, che ha partecipato alla riunione dell’ Organismo di partenariata, ha
condiviso tale posizione. Patroni Griffi il 6 luglio scorso ha Inviato una lettera al presidente della Regione
Michele Emiliano e per conoscenza all' assessors al Trasporti Giovanni Giannini chiedendo di proporre

10/7/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

al governo una Zes unica che tenga insieme i 6 porti che fanno parte delle due Autorita: Taranto, Bari,

Brindisi, Barletta, Manfredonia, Monopoli e in subordine 2 sedi di Zes per la Puglia. Intanto, la presa di
posizione dell' onorevole Gianfranco Chiarelli a difesa della Zes nel porlo di Taranio "per evitare che i
giochi dei baresi abbiano il sopravvento®, ha provocato una risposta da parte del segretario regionale di

Forza ltalia, Luigi Vitali.

«l porti pugliesi sono strategici per I' Unione Eurcpea € oggi il Govermno nazionale & la Regione Puglia
hanno solo un dovere: raf forzare la nostra portualita, individuando una Zona Economica Speciale unica
che consideri i sei porti delle Autorita di Sistema del Mare Adriatico Meridionale e del Mar lonio. Le lotte
di campanile non servono. Occarre fare scelte strategiche che ci consentiranno di intercettare i traffici
internazionali».

«Poiché vi sono elemenli sostanziali a supporlo di lale tesi», ha aggiunto Vitali, «& ragionevole
sostenere la posizione di considerare la Puglia come unico sistema. Tocca alla Regione Puglia
difendere tale peculiarita, evitando scelte di campanile, e tocca al Governo nazionale prendere una
decisione che, evidentemente, ha dei costi sul bilancio dello Stato. Vitali ha anche ricordato che nei

glorni scorsi & stato a Brindisi il presidente del Parlamento europeo Antonio Tajiani, al quale & stato

chiesto un impegnoe per prolungare sino al porto della citta messapica la rete dei trasporti europei Ten -

T. Il riferimento di Vitali alla rete Ten -T & legato al fatto che nella norma del decreto Sud che si occupa

delle Zes si stabilisce che la zona deve essere "costiiuita anche da aree non territoriaimente adiacenti

purché presentino un nesso economico funzionale, & comprenda almeno un' area portuale con le

caralleristiche stabilile dal regolamenlo (UE) n. 1315 dsll' 11 dicembre 2013 del Parlamento europeo e
del Consiglio, collegata alla rete transeuropea dei trasporti (Ten -T)».

Il porto di Taranto & terminale italiano del Corridoio europeo Scandinavo Mediterranea collegato alla
Rete di trasporti Ten -T che finisce a Malta. Nello stesso Corridoio rientra anche il porto di Bari, il quale,
al contrario dello scalo jonico, non ha a disposizione grandi aree retro portuali nelle quali ospitare i

nuovi investimenti e gli sgravi fiscali collegati, per i quali dal 2018 al 2020 sono stati stanziati 206,5

milioni di euro (25 nel 2018; 31,25 nel 2019 e 150,2 nel 2020).

Anche Mauro D' Attis, gia vice sindaco di Brindisi con Mimmo Mennitti, di Forza lItalia, ora portavoce
degii enti territoriali dell' Ue sul tema del cosiddetto "pilastro europec” dei diritti sociali, & impegnato a
ottensrea in sede suropea il prolungamento sino a Brindisi del Corridoio Scandinavo Mediterraneo:
«Quella del riconoscimento di Brindisi come porio strategico della Rete Ten -T & una battaglia che &
solo all’ inizio, ma abbiamo deciso di combatterla fino in fondo. Non é questione di campanilismo ma

Brindisl e la Puglia sono strategict per il sistema dei trasporti europei. Le Zes sono una grande
occasione ed & miope pensare che un solo porto (in questo caso Taranto) ne abbia diritto».

Chiarelli ha ricordato il motivo per cui € intervenuto con forza a difesa di Taranto. «Non sto conducendo
alcuna battaglia di campanile, ho solo ricordatoe che gia in altre occasioni il porto di Taranta é stato

privato di cid che gli spettava, cioé essere sede di Autorita di sistema portuale della Puglia, perché ne
aveva e hai numeri e le potenzialiti. Voglio solo evitare altri scippi».

ORONZO MARTUCC!
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La Gazzetta del Mezzogiorno

ECONGMIA AL SENATO IN DISCUSSIONE LE ZONE ECONOMICHE SPECIALI

I porti pugliesi [

a caccia
di un posto

nel decreto Sud

SERVIZIO A PAGINA 75> BARI L'ingresso dall'area portuala

® E in discussione al Senato i
deercto legge pergdiinveslimential
Sud, nellambito del guale si andra
a definire le modalita per 1a isti-
tuzione delle Zone Eenmomiche
Specinli a seguito delle «Disposi-
zionl trgenti per la crescila eco-
nemics nel Mezzgiornos (decrelo
legre 20 giugno 2017, . M). Sitratia
di aree a fiscalitd di
vanlaggloe =on pro-
cedure sempliflcale
che. per quanio ti-
guarda o Puglia, in-
leresseranno  so-
prattutio le aree dei
parti pugliesi.

«l porii pugliesi
song siralegici per
1Te @ oggl Ul Gover-
nenaziomaleela Re-
glone Puglia hanno
solo un dovers: ral
forzare la mostra
povinalild -dice Luigt Vitali, coor-
dinatore regionale di Porza Italia -
individuando una Zona Economica
Speclale unlea che consideri | sel
porti delle Antorita di Sistema del
Mare Adriatico Meridionale ¢ del
Mar lonio. Le loite di eampanile
non serveno. Occorre [are scelle
strategiche checl consenl imanadi
intercellare 1 traffici intermaziena-
lin, $tcondo Vitali «¢ rogicnevole
sostenere In poslzlone di conslde-
rare la Puglin come uiiico sislen:,

10/7/2017

DIT Giarfrenco Chiarelli

Per questo tocca alla Regione di-
[cndere (ale pecudiarita, evilando
scelte di campanile,  tocea at Go-
veqno nazionde prendere vna de-
cisione che, evidenlens=nle, ha dei
oosti sul bilancio dello Satos. Da
temnpo Ft chiede che a livello eu-
rupen stdecida una sostinziale mo-
dificadei corridoidellareteTen-Ta
favore del sislema
pugllese. «Col sup-
porio det Presiden-
le del Parlamenio
Europeo  Antonio
Tajani - aggiunge -
faremo in modo di
arTivareai risultnli
auspiciis,

Sente parlare gia
di possibile cguer-
raslra i porti di Ba.
ri, Drindisi e Ta-
ranteancheildepu.
taio di Direzione
Ttalin Glanfranco Chiarelli. «Ri-
tengo non vi sia maleria di discus
sinne. La ZE.8. spella a Taranio,
senza se ¢ senza ma. GiA abblamo
assistito all'incomprensibile rul-
doppin delle Aulorilda Porluali {o
Auloriti di sistema) con Renzi che
ha volentieri ceduio alle presstont
del suo amicn Decarn. Ora non si
esaperi! Taranto & sede di un porto
oggeello di ingenti investimenti in-
[rastrutiuralf, rs extf - splega - un
collepaniento intermodale con I'ae-

1! ILUECRETO FER ILMEZOGIORND

W GOVERNO-REGIONE

roporio di Grotiaglie, notoriamen-
te vocato al carpo. Ha tutie le ca
ratieristiche previste, come #l col-
legamentn con le aree retro por-
tuali. Senza contare cheda lempo si
parin del porto di ‘Teranto come
volane dello sviluppo futuro di un
wertitorio gravalo da una pariico.
lare crisi economica. [ minisiri De
Vincenti e Delrio
nion hanno mai per-
s0 occasione  per
parlare del porto di
Taranlo eome rife-
rimento per lo svi-
luppo detterritorin,
Si traita ora di es
52re conseguenzia-
Li. Sari la regionea
dover dare Indica.
zioni al governa.
Emil'ang, chediTa-
ranto si e ncoupato
spessy come nelle
ultime elezioni amminisiralive -
coticlude Chiarelli - comincioraa
{are qualeosa di concrelr; di parole
ed]promesse neabbiamosentiteln
abibulanga, nltetddizino § Galtiv.
Dal censigliere regionale di Ares
Popolare Gianni Stea, infine, Vap-
pelloai presidenti della Reglanl Pu-
¢lin e Basilicata «alinché in lempi
brevi si possa istiluire un tavele
programmalico per redigere un
progetlo integralo che-splega- pos-
sn convalpere le due regioni sfimt-

AP Gianni Stea

DOPO LE AUTORITA PORTUAL!
FritlatorcomenzatBat, Bindg e Taavo
sulentaumes, cominma el su \aragg
fiscel Aneeflzcperventanecorsgen

Zone economiche speciali
viaalla «guerra» dei porti

tando la rele portuale (in parlico-
larc di Bari, Brindist ¢ Taranto), la
rele stradale dl collegamento e (i
vonseguereat e atlivitd produttive
insediale nei ferrilori in questio-
nes. Stea cila tno sindio ad opera
dell'Universita di Barl einenlisifa
riferimentn proprio alle Zes quall
strumento indispensabile per lo
sviluppo  dell'im-
prenditorin  meri-
dionale e determi-
nanle  sopratintin
nei setlori della lo-
gistica o della por-
tualitd. Ma nello
slesso  rapporin -
soltolinen il consi-
gliere di AP -viene
fatn notare che se
I'istiluzigne  della
Zes in Puglia e in
Basilicata con il
colnvolgimente ad
eseropin di tulle le aziende mani-
[atiuriere e dell'agroalimentare
dell’Alta Murgia, non fosse altualo
I lempi brevi, | Paesi transfron.
Lalieri assorbirzuino Ll i frafTici
da e verso il Nord, da Oriente ad
Uccidente, da e verso il Mediter-
raneo, escluderdo deflnltivamente
Ia possibitith per il Mezzopiorne
dTialia. ed in particolare perla Pu-
glin c In Basilicaln, di recuperare
valora agglunto nella produzlone e
nel lrasportodi tali mercis
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Zone economiche speciali via alla «guerra» dei porti

E in discussione al Senato il decreto legge per

gli investimenti al Sud, nell' ambito del quale si

andra a definire le modalita per la istituzione

delle Zone Economiche Speciali a seguito

delle «Disposizioni urgenti per la crescita

economica nel Mezzogiomo» (decreto legge

20 giugno 2017, n. 91). Si tratta di aree a

fiscalita di vantaggio e con procedure

semplificate che, per quanto riguarda la

Puglia, interesseranno soprattutto le aree dei

porti pugliesi.

«| porti pugliesi sono strategici per I' Ue e oggi

il Governo nazionale e la Regione Puglia

hanno solo un dovere; rafforzare la nostra

portualita - dice Luigi Vitali, coordinatore

regionale di Forza ltalia individuando una Zona

Economica Speciale unica che consideri i sei

porti delle Autorita di Sistema del Mare

Adriatico Meridionale e del Mar lonio. Le lotte

di campanile non servono. Occorre fare scelte

strategiche che ci consentiranno di intercettare

i traffici internazionali», Secondo Vitali «é

ragionevole sostenere la posizione di

considerare la Puglia come unico sistema.

Per questo tocca alla Regione difendere tale

peculiarita, evitando scelte di campanile, e

tocca al Governo nazionale prendere una

decisione che, evidentemente, ha dei costi sul

bilancio dello Stato». Da tempo Fi chiede che a livello europeo si decida una sostanziale modifica dei
corridoi della rete Ten-T a favore del sistema pugliese. «Cal supporto del Presidente del Parlamento
Europeo Antonio Tajanl - aggiunge fareme in modo di arrivare al risultati auspicatis.

Sente parlare gia di possibile «guerra» tra i porti di Bari, Brindisi e Taranto anche il deputato di
Direzione lalia Gianfranco Chiarelli, «Ritengo non vi sia materia di discussione. La Z.E.S. spetta a
Taranto, senza se e senza ma. (Gia abbiamao assistito all' incomprensibile raddoppio delle Autorita

Portuali (o Autorita di sistema) con Renzi che ha volentieri ceduto alle pressioni del suo amico Decaro.,
Ora non sl esageri! Taranto & sede di un porto oggetto di ingenti iInvestimenti infrastrutturali, tra cui -

spiega - un collegamento inlermodale con I' aes roporto di Grotlaglie, noloriamente vocato al cargo. Ha
tutte le caratteristiche previste, come il collegamento con le aree retro portuali. Senza contare che da
tempo si parla del porto di Taranto come volano dello sviluppo futuro di un territoric gravato da una

particolare crisi economica. | ministri De Vincenti &€ Delrio non hanno mal perso occasione per parlare
del porto di Taranto come riferimento per lo sviluppo del territorio.

Si tratta ora di essere consequenziali. Sara la regione a dover dare indicazicni al governo,

Emiliano, che di Taranto si & occupato spesso come nelle ultime elezioni amministrative conclude

Chiarelli - cominci ora a fare qualcosa di concreto; di parole e di promesse ne abbiamo sentite in
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- segue

abbondanza, attendiamo i fattis.

Dal consigliere regionale di Area Popolare Gianni Stea, infine, I' ap pello ai presidenti delle Regioni
Puglia e Basilicata «affinché in tempi brevi si possa istituire un tavolo programmatice per redigere un
progetio integralo che - spiega - possa coinvolgere le due regioni sfrul tando la rete porluale {in
particolare di Bari, Brindisi e Taranto), la rete stradale di collegamento e di conseguenza le attivita
produttive insediate nei territori in questioner. Stea cita uno studio ad opera dell’ Universita di Bari «in
cui sl fa riferimento propric alle Zes quali strumento indispensabile per lo sviluppo dell’ im prenditoria
meridionale e determinante soprattutto nei settori della logistica e della portualitad. Ma nello stesso
rapporto - sottolinea il consigliere di AP -viene fatto notare che se I' istituzione della Zes in Puglia e in
Basilicata con il coinvolgimento ad esempio di tulte le aziende manifatturiere e dell' agroalimentare dell’
Alta Murgia, non fosse attuato in tempi brevi, | Paesi transfrontalieri assorbiranno tutti i traffici da e verso
il Nord, da Oriente ad Occidente, da e verso il Mediterraneo, escludendo definitivamente la possibilita

per il Mezzogiorno d' ltalia, ed in particolare per la Puglia e la Basilicata, di recuperare valora aggiunto
nella produzione e nel trasporto di tali merci».
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s zi S elal U TN SULLO SFONDO RESTANG LE SCORIE DELLA POLEMICA CHE HA ACCOMPAGNATO LA NOMINA DEL PRESIDENTE 01 CONFINDUSTRIA FOGEIA DA PARTE DEL COMUNE

Autorita portuale, si va avanti

Dopo la nomina di Rotice nel cda silavora alla preparazione del piano dirilancio

MICHELE APOLLONIC

® MANFREDONIA. Nuove Autorita por
tualz ¢ nuova organtizazione degll wificl
territoriall. La presudenza dell'Autoritd
portuale d! sistema deil'Adriatico me-
ridiosale della quale il porto di Man-
{redonla [a parte, ha disposta i nuoviorari
di apertura della sede di Manfredania sul
tamgomare Nazario Sauro (nei pressi dz|
vatrn parttiale d Tramontanax 1n aede
rimarrd aperts nei glornl dif matted] &
glovedl dalls 8 alle 14 & dalle 1390 alla
16,30

U'na aperira # un orario - fanno sapere
tlalla sde pnirake i Rarl - prewvvisorka
in autesa della rimganirzazione dell'nf-
ficie. La foeivcallia dells sede & stata
afldata 8 funzlonarl dell’Auterith pur
luale, T pervemale in wervizio con VAW
wrily woppressa, direlta ¢ o collube-
razlane, ha concluso | rispettivl rapport!
1 30 glugno scono. [1 nuovo persunalu
sard reclutato atitaverso concotsi pub-
hlict.

Anche strutturalments it nuovo corsa
della organizmzione della nuova Autoricy
ooil cote concepita dalla riforma Delrlo,
va prendendo corpo. [1 passo sticcessivo
da perferionare & quello della costituzione
¢ Insedlamento del Comitato ] pestione
del quale fanne parte i rappresentantt
designati dal sindac! ded Comuni det porth
campresi nell Autorita detl’Adriatico me
ridionalz, vale o dire Monopoll, Brindiat,
Hari. Barletta & Mantredonla, I'rimo im:

Porto Maniredonla

posizione dal Comitato manca il rap-
presentante del Comune di Bari. Man-
fredonia ha provvedute con la designa-
zione di Giannl Rotics, presidente della
Confindusiria Foggla.

Una nomika ehe ha fatto sotpers una
serie di pelemiche naturalmente pro ¢
contro quella designazione. Potevano o

[T 14 DEnUNEA DELLA CGHL PHOVINCIALE OF FOGGIA CHE SOLLECTTA INTERVENTI DI RECUPERD

- mnl naau.nulco falgilels Filram‘rll
di

«1litorale del Gargano nord
versa in condizioni di degrado»

Una “ricx heaza territatio” che nan viene ple

o siatn di abh valorizzata,
nlmmommunﬂemdlgrmdemhnhwﬂo w«oms (‘Gngﬁne.lmlr-em gii "‘xmperi
ambientale e naltalls)em, Gy ana provincts ch Tinvescin™ abbi b e
vede uel turismeo 1no del settord pld inpoctanti g the viveho aletl tntd tl] costa della no-
delln proprla voonmnla, stra peovinety, inlelatbva oella quale shsdacalisti

51 tratta db 7080 Jun db costa (senza conside
rary Il trnsto da Manfredonta o Marngherlts 0y
Savolu conadtr] 40 dun virca di costal, slivutl in

e volentar) ripullrono da detritl ed imemondizia
Adlerye splgae, fro guiste guelle A Zapponets o

un‘area unica dal puntn df vista le, con
boachl e pknete che shaltemano
alunghissime splagee In arenils
od L elottol, o dove si potet-
bero sviluppare forme d turd.
sme In grado d1 cortiugare ls vo-
cazion naturalistiche, rappre
sentate dalls aree boscats o dal
laghi di Lesina @ Vorano, ela
tradizionale vocazione turistica

dovevano - & 'osservazione domlb

cssore ovitte scenpiumnde quel mor
tiffcante incrocto di attacchi sulle per
sore. [l rilievo che emerge soprm tutto &
guello riguardante Lo modatita e | critert
4

pegno del Comb sard fa tna del
Segretaric grnerale, Tuicro portante di
tutto il slstemn, Al Comitato di gestione
speita tracclare le linee programmatiche
sulle quali al mucvera I'Aulonty. Quind|
11 Plano aperativo grnerale & alngoln ded
vari porti, & il Plano regolatore per I'ln.
tern aictema parttale & papticelabeggisto
per clarcun porto

Al momento per complefare la com.
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in questa diatmbo non mancano al-
Lusions a retT checal
scenari ¢he vanno oltre Iy singola Ini
rativa. U Movimenio 5 stefle. che ha
prearnialo un esposto all'autoritd anti-
corruzime, non eacluderebbe 'ipotesi che
dietrn 1a designazione di Hotics al na-
seondanc altre manovre per I'oresipas-
rone di altre poltrone

Fappr da una costa che
& ben valartzzata potrebbe pro
dusre buonn oocupazione ¢ svi
luppo su un arca che do annl
vive gresse dlficolts. Tutto que
410 anche 8 fronte del (35 mi-
lgnl di euro di fond! {tra qualll
comunitar. rivententt dal I'ntto per ka Pugiia o
dalla voee di spesa per 1) dissesto idrogeologico)
destinati dalla Reglone alla provincda di Foggia,
riserse che e hen utilizzate prtrebbern produrme
interventad! conservazione & valoriemzione del
territorin s strumentali a 1 rilanciodf un wet-
tare, quello firistles, ehe deve heressarismente
fare um grosso salto di qualitd in Capitanata

lllmmhmdmrww

San Memk;, wir'azlony che [ volla Gvotevol-
tantl t che rispuserc all'inkzia
Uva dando anchs fare una mano
nelle opere di puliria, A distanza
&1 due anni non solo la condl-
tlont non sotie mighierate ma
addirittura pegglorate: splagae
ormal ridotte ad esill lembi, do-
ve 1a balneaziona diventa Impos
siblle, lunghi trattl dove non g
trovano cestinl, camping in se
mi abbandena che non hanna |
servizi minimi cssenziadl per B
trismo, tutth elementd chie non
solo non avyicinano § turisti ma
che rischtano di allontanare an-
che chi da annt frequenta queste
wres amazda coniugare ambien-
te & mare. L'n tratto di costa che poasiamao equi-
parare a ena sorta di diamante grezzo che per
acquisive 1a tucentezza che meriia aviebbe bi
angno i1 tm Aerin interventn allinterno di un
atsterna integrato di aviluppo e servizi, che tenga
insleme magari sia la vocadona nanmalistica e
turistica ma anche queils pgro-forestalen, affer
ma U sepretarie della Cgll foggianan Calamita
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Taranto, molo polisettoriale: pronti altri
600 metri di banchina

Taranto - Il ministro Claudio De Vincenti inaugurerd la nuova strut-
fura in portfo.

Taranto - il ministro per il Mezzogiorno e la Coesione territoriale, Claudio De
Vincenti, inaugurera il 27 il collaudo degli ulteriori 600 metri di banchina del
molo polisettoriale di Taranto dopo i primi 600 collaudati.Nella stessa occasio-
ne De Vincenti presiederd in Prefettura una riunione del tavolo del Contratio
istituzionale di sviluppo che sard anche la prima presa di contatto con la nuo-
va amministrazione comunale guidata dal sindaco Rinaldo Melucci. Col nuo-
vo collaudo - I'ammodernamento degli ulteriori 600 metri & finito a giugno - a
disposizione degli operatori ¢i saranno complessivamente 1500 metri di infra-
struttura, Tutto I'infervento, per un importo pari a 75 milioni di euro, ha con-
sentito I'adeguamento di 1200 metri di banchina al nuovo fondale (16,50 me-

tri di profonditd) «ed dlle sollecitazioni derivanti dalle navi di ultima generazio-
ne e dalle gru di banchinan.

| 1.200 meftri sono stati ammaodernati in due tappe: i primi 600 metri completafi
a luglio 2016 e collaudati di recente, gli ulteriori 600 metri uliimafi a giugno e
da finire di collaudare. | {avori sono consistiti nell’avanzamento della banchi-
na atfraverso una struttura di palificazioni in mare. Con questi lavori, rende
noto I'Autoritd portuale di sisterma del Mar lonio, «& stata altresi eseguita una
prima fase dei dragaggi nell’area prospiciente la nuova banchina portando
una fascia di circa 20 medtri alla profonditd di 16.50 metrin. Ora si tratta di tro-
vare per il polisettoriale uno o piu operatori che utilizzino la banchina e ricol-
lochino al lavoro gli oltre 500 che adesso assorbira la nuova Agenzia per il la-
voro portuale. E in questo senso il presidente dell’ Authority, Sergio Prete, in-
contrando nei giorni scorsi i sindacati, ha dichiarato che per il molo polisetto-
riale sono giunte alcune manifestazioni di intferesse da parte di gruppi pro-

pensi a chiedere |a concessione e che un punto di situazione sard fatto a set-
tembre.
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La gazzetta di Taranto

De Vincenti inaugura
altri 600 metri di molo

Polisettoriale, finito il collaudo dopo i lavori di ammodernamento

@ 1l ministro per il Mezzogior-
no, Claudio De Vincenti, dovrebbe
inaugurare il 27 luglio il collaudo
degli witeriori 600 metri di ban-
china del molo polisettoriale di
Taranto dopo i primi 600 collau-
dati. Nefla stessa occasione De
Vincenti dovrebbe presiedere in
Prefettura una riunione del tavolo
del Contratio istituzionale di svi-
luppoche sard anche la prima pre-
sa di contatto con la nuova am-
ministrazione comunale guidata
dal sindaco Rinaldo Meluccl

Col nuovo collaudo - I'amme-
dernamento degli ulteriori 600
metri & finito a giugno -, a dispo-
sizione degli operatori ¢i saranno
complessivamente 1500 metri di
infrastrutturn, Tutie l'inlervento,
per un importo paria7Smilionidi
euro, ha consentito I'adeguamen-
to di 1200 metri di banchina &
nuova forwdale (16,50 metri di pro-
fondith) «od alle sollecitazioni de-
rivanti dalle navi di ultima ge-
nerazione e dalle gru di banchi-
navs, 1 1200 metri sond stati am-
modernati in dve tappe: i primi
600 metri completatia luglio2016e
collavdati di recente, gli ulteriori
600 metri ultimati a giugno e da
finire di collaudare, [ lavori sono
consistit nell'avanzamento della

banchina attraverso una struttu.
ra di palificezioni in mare. Con
questi lavorl, rende noto F'Auto-
ritd portuale di sistema del Mar
lonio, «& stata altresi eseguita una
prima fase del dragaggl nell’area
prospiciente 1a nuova banchina

portando una fascia di civea 20
metri alla profondita dj 16.50 me-
tris. Al termine del collaudo degli
ulterior] 600 meiri. «saranno im-
mediatamente disponibili ben
1.500 metri lineari di banchina
(600 metri lineari giA collaudati e

operativi, pid 600 in corso di col-
taudo, pit altri 300 non oggetto di
lavori @ gid operativi), oltre al
piazzale retrostante, che saranno
sublto utilizzablli dalle imprese

portusli e dagli operatori inleres-
sati». Ora si trattadi trovare per il

polisettoriale uno o pit vperatori
che utilizzino 1a banchina e ricol-
lochino al lavore gli oltre 500 che
adesso assorbird Ia nuova Agen-
zia per il lavoro portuale. E in
questosense il presidente dell'Au-
thority, Sergio Prete, incontrando

nei giomi scorsi i sindacati, ha
dichiarato che per il molo poli-
seitoriale sono giunte alcune ma-
nifestazioni di interesse da parte
di gruppi propenst a chiedere la
concessione e che un punto di si-
tuazione sara fatto a settembre,
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Gazzetta del Sud

Marted! analisi e dibattito
| fari del Consiglio sul Piano portuale

milazzo i Piano regolatore del porto ritorna in

Consiglio. Cosi come peraltro richiesto da

diversi esponenti politici sia della maggioranza

che dell' opposizione preocccupati sia per la

stasi registrata all’ Autorita portuale, sia per le

ultime dichiarazicni del progettista Mallandrina

che ha detto di non «mettere mano» zllo

strumento urbanistico da circa due anni.

Insomma un' altra storia ingarbugliata sulia

quale occorrer fare chiarezza. E cio¢ potra

avvenire ovviamente facendo parlare i diretli

interessati. Martedi sara ' occasione giusta in

guanto il presidente Nastasi ha convocato una

seduta straordinaria ed aperta alle 10,30 per

discutere del Piano regolatore del porto di

Milazzo non solo in merito ai tempi di

approvaziong, ma anche quanto ai contenuti

dello stesso. Tante proposte infatti ¢i sono

state in questi anni e I unico risultato & stato la

grande confusione esistente. E infatti

innegabile che anche questa stagione estiva

sta scorrendo lentamente, senza che nulla

accada per il bacino mamertino. Il flusso

turistico da e per le Isole Eolie @ sempre in

costante aumento e il traffico che ne consegue

si ripercuote negativamente sulle vie cittadine.

Considerazioni condivise dal comandante

Mario Sciotto, presidente del Comitato

"Grande porto". ¢Ancora una volta le promesse fatte dai vertici dell' Autorita portuale sono state
disattese - afferma -. Ora occorre andare avanti e pensare alla prossima esperienza che ci aspetta nell’
ambito della nuova Authority di Gioia Tauro. Noi del Comitato possiamo vantare di essere stati gli unici
a ribadire fin dall’ inizio 1a nostra contrarieta ad ogni accorpamento, favorevoli ad accellare ia
condizione di diventare porto regionale spiegandone anche i motivi . Il nostro rappresentante che
siedera nel consiglio di amministrazione della nuova Authority, di cui necessariamente faremo parte,
dovra mettere bene in evidenza che da Milazzo arriveranno i maggiori introiti per le casse dell’ ente e di
conseguenza il nostro porto dovra godere di una condizicne privilegiata per il suo sviluppo, anche
perché il nostro bacino portuale é stato lasciato dalle precedenti amministrazioni dell' autorita portuale
Messina-Milazzo in una condizione disastrosan.
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QUISUD

'Tracollo Gloia ' Tauro
Ollre le banchine
solo capannoni vuoti

La zona industriale in agonia:
nel 2017 altri 377 licenziamenti

GAETANO MAZ
GIQLA TAURD {REGGIO CALABRIAY

Meta della ricchezza della
Calobrin & racchiusa in 4 chi-
lometri di banchina affaccia-
ta sul Mar Tirreno. Quasi un
corpo estraneo, collegate al
resto della repione da una
lingua di asfalto che corre in
mezzo al niente. Gli scheletri
dei copunnon arrugginid,
pesanle eredita del sacen dei
finanziamenti della legge

488, dovrebbero far ricorda- |5

re che quella é l'area indu-
striale pitt grande della Cala-
bria. Di operai non ¢'& trac-
cia, non si incontrane tir, il si-
lenzio & rotto dol cigolare del-
le bic! delle centinala di mi-
granti che vivono accampati
nella tendopoll di fronte a
un'ex cartiera. Una lunga
cuncellaty supars i due mon-
di. Al di liv ¢’ il porto di Gioia
Taura: da solo rappresenta il
£2 per centn del Pil privato in
Calabrin. Per fargli postouna
fetta di territorio & stata
spazzata via, 700 mila alberi
strappati olla terra c un inte-
ro pacse, Eranova, cancellato
asgieme al suot abitanti.

E costato almeno mille mi-
liardi di vecchie lire e, assic-
me al centro siderurgico mai
nato, avrebbe dovuto oceu-
pare 7500 persone. Oggl ¢l
lavorano poco piti di 900 per-
sone. Pochi glornd fa per altri
377 & arrivata I lettern di li-
cengdamento. «1 877 licenzia-
Li - spiegn Mimmo Lagana di-
rigente della Filt-Cgil - ver-
ranno presi in carico dalla
neonata Agenzia di sommini-
atrazione del lavoro portuale.
un compromesso che ¢i ha
canscntito di far considerare
i 377 licenziati dei lavoratori
del porto». Domenico Maer,
invece, esponente del Sul che
ha sbbandonato il tavolo del-
la trattativa, seuote la testa:
«To nuo mi fide. Non si & mai
visio che il rilancio passi da
un lcenziamento callettivon.

Nel frattempo dovrebbero
vedere la luce i tre pilastri su
cui si poggia il poasibile rilan-
cio dell'infrastruttura: la ere-
azionc della Zes {la zora ceo-
nomieca speciale), il bacino di
carenafio per consentire di
effettuare Ia manutenzione
delle navic i} tanto atteso col-
legumento della linea ferrata

Le operazioni di scarico nel porto di Giold Tauro

10/7/2017

con le banchine. Tra i lavora-
tori lo seetticismo la fa da pa-
drone. Tra questi ¢'¢ Eugenio,
dicel anni passali tra | contai-
ner, dall'l luglio il suo hadge &
bloceato. Eppure con altri suni
colleghi quasi ogni giornoéda-
vanti ai cancelli di quello che
per lui resta «il porto pii bello
del mondos. «Quando posso -
confida - ln mattina vado a con-
trollare se i lavori del Gatewny
ferroviario vonno avantis.

Alle promesse non manie-
nute sono abituati da tempo.
Solo poco lempo [a i portuali
calahresi venne proposto di
trasformarsi in metalmeceani-
¢i per produrre le macchine
della americana Lev. Partiro-
no anche i corsi di formazione
ma alla fine investitore statu-
nitense deelse di abbandonare
1l progetto Giola Tauro. Cos
sulle bunchine calabresi si
conlinua a fure solo Lratship-
ment, pii del 95 per cendo del-
Pattivith ¢ il trasferimento di
merci da nave a nave. «Il porto
- ¢i spiegano - attualmente ¢
come se fozse un'isola, poco o
per nulln collegato ol territo-
rio, sarebbe dovuto servire co-
me punto di partenza per

esportare i prodotti calabresi,
Ma la piastra del freddo, ne-
cessaria per l'agroalimentare
per csempio, non & mal stata
realizzataxs.

Anche per chl ha mantenu-
to il posto di luvoro la realti
non & semplice. «Abbiamo per-
so un quarto del personale - ci
raceanta un portuale - ma la
produzione ¢ rimasta inallera-
ta ¢ le 16 gru sono tuttc opera-
tive. Per ora gli unici a gunda-
gnarci sono i padroni che han-
no ottenuto un'szicnds pii
snella ¢ maggiore flessibilitan.

Ma nel porto di Gioia Tauro
¢t qualeun altro che continua
a fare affari senza risentire
delly erisi occupuzionale, & ln
‘ndrungheta. Dai laveri di
shancamenlo fino ai servizi di
pulizia, i clan si sono infiltrati
praticamente ovunque. Da qui
entra la gran parte della cocai-
na smerciata in italis. Solo nel
2016, nel porto sono stati se-
questrati eirea 1700 chilo-
grammi di polvere bianea pu-
rissima. Secondo le stime dogli
inquirenti t earlehi scoperti
ruppresentuno solo il 10% della
montugna di voca che transita
da Gioia Tauro.

[ T
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Gazzetta del Sud

Gli interventi

L' area interessata all’ attuale intervento ha una
superficie di 61.000 mqg. ed & posta nelle
immediate adiacenze della recinzione
perimetrale che delimita I' area di Medcenter
Container terminal. La realizzazione dell’
importante opera, affidata lo scorso anno dall’
Autoritd  portuale di Gioia Tauro alla
"Sogemar", é stata avviata da una
associazione temporanea di imprese.

ey
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Gazzetta del Sud

Verso il rimpasto della Giunta

Il professore Russo € I' ago della bilancia di Mario
Oliverio

Piero Gaeta reggio calabria ll professore

Francesco Russo e diventato I' ago della

bilancia. Non se I' aspettava nessunc meno

che mai egli stesso. E tuttavia il suo destino &

ormai interconnesso con quello della Giunta

regionale: Russo, infatti, pud accelerare o

meno i tempi del rimpasto che il Pd ritiene

ormai improcrastinabile per cercare di invertire

il trend di sconfitte elettorali in serie.

E chiaro che una volta che sara finalmente

risolto il rebus dell' Autorita Portuale di Gicia

Tauro e il professore-ingegnere di origine

etnea ma reggino d' adozione ( insegna da

anni all' Universita Mediterranea) potra

finalmente insediarsi € dedicarsi al rilancio

dell' importante infrastruttura, la Giunta dei

professori sard solo un pallido ricordo e il

governatore Oliverio potra ridare la sospirata

visibilita al Pd cosi come gli chiedono da piu

parti. E come, forse, gli chiedera anche il

ministro Luca Lotti che martedi & atteso a

Soverato. Il plenipotenziario di Renzi arriva in

Calabria per una visita gia programmata da

tempo e tuttavia, siccome in politica nulla

succede per caso, non si lascera certo

sfuggire I' occasione per scambiare qualche

opinione con Oliverio e Irto, quest' ultimo

dovrebbe restare alla guida del Consiglio

anche dopo il rinnovo dell' Ufficio di presidenza {un’ aliro prova di solidita da affrontare per la
maggioranza). A proposito: tra i componenli del verlice del Consiglio regionale c' € sempre da
sciogliere il nodo di Francesco D' Agostino, gia autosospeso dopo |' indagine della Dda che I' ha
sfiorato. Ma su D' Agostino deve rispondere direttamente Oliverio essendo siato eletto in una lista di
emanazione presidenziale.

Un problema tira I' altro. E la soluzione di uno non & detio che sia utile per la soluzione dell’ altro.

La crisi che attraversa il Pd calabrese non puo lasciare indifferente Roma, del resto i prodromi di una
certa insoddisfazione verso il "centralismo demaocratico” di Renzi il sindaco di Reggio Giuseppe
Falcomata I' aveva gia manifestata nel rimpasto della sua giunta comunale dello scorso Natale quando,
in tempi non sospetli, al posto dei "tecnici” (I' unica confermata fu Angela Marciano che poi sara
cooptata da Renzi nella segreteria nazionale del Pd) apri Ia sua amministrazione all' area di Pisapia
(con Anna Nucera) e ai socialisti (con Irene Calabrd). Segnali non raccolti di un mal di pancia che

cresceva? Nell' ultima direzione nazionale il malcontento di Falcomata & esploso fragoroso (come
aveva gia anticpato alla Gazzetta).

La Calabria, dunque, si sente sempre pil distante dal Pd renziano e cerca di smarcarsi.

Il impasto della Giunta regionale [o rendera ancora pil evidente? Ai posteri..,
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La crisi di Cagliari

Il tracollo @ stato come uno svenimento
improvviso: tutto & avvenuto in tre mesi.

Da marzo a giugno il porto canale di Cagliari
ha perso il 65 per cento dei container scaricati.
Tutto e legato alla decisione di una
multinazionale ledesca di cancellare il porto
del capoluogo sardo dalle sue rotte. Giusto
qualche giorno fa una grande nave carica di
container ha fatto marcia indietro poco prima
di arrivare e ha fatlo rotta verso |' Eqgitto. Con
la fuga di una delle principali compagnie di
trasporto marittime, Cagliari abbandona i suoi
sogni di gloria. E in 600 rischiano il posto di
lavoro.

NICOLA PINNA

e e e e
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Gazzetta del Sud

Rotatoria di largo dei Mille

Porto, una scultura accogliera i turisti

milazzo Uno "scarabeo” accogliera i turisti che
arriveranno nel porto di Milazzo. Tra qualche
giorno infatti nelia rotatoria di largo dei Mille
sara installato uno dei simboli pit antichi che
caratterizzano la citta del Capo. Una iniziativa
voluta dall' assassore all' Ambiente, Damiano
Maisano, che da mesi ha deciso di affidare ai
privati la cura di piccoli spazi verdi
concedendo la possibilita di collocare in loco
piccole insegne degli sponsor.

Un modo per tenere pit pulita, ordinata e
decorosa la citta.

La realizzazione del menumento nasce dalla
sinergia tra il Comune, imprenditori locali, la
signora Giuseppa Camera Cappuccio e |'
inventiva artistica e la capacita arligianale del
maestro Antanello Piccione che ha deciso di
lavorare un monolite naturale, smussato quel
tanto che basta per accogliere un altorilisvo in
fusione di bronzo che rappresenta I'
emblematico fregio che si staglia sulle mura
del castello: uno scarabeo secondo alcuni, gli
occhi di Milazzo secondo aliri.

Un simbolo che affascina e appassiona molti
studiosi, per i quali non si tratterebbe di un
semplice decoro, ma di un antichissimo e
complesso strumento astronomico. 1l fregio,
artisticamente riprodotio da Piccione,
occupera il versante angolare rivolto al mare, quasi ad accogliere tutti i visitatori.
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Siracusa News

Augusta, il Cga sospende il decreto Delrio sull’
Autorita portuaie, esulta Assoporio

Ritenuti " sufficienti elementi di fumus boni
juris, soprattutto con riferimento alle critiche
volle a valorizzare taluni vizi procedimentali; e
che " esecuzione della sentenza produrrebbe
all' appellante un pregiudizio attuale grave e
(sotto alcuni profili) irreparabile ", il Cga
accoglie I' appello di Assoporto e del Comune
di Augusta coniro il ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti nei confronti dell’
autoritd portuale di Catania. (| Consiglio di
Giustizia amministrativa ordina quindi che I
ordinanza sia trasmessa al Tar per la sollecita
fissazione dell' udienza di merito. " La
sospensione del "decreto fantasma" € una
grande vittoria di Assoporto Augusta e della
cittadinanza - dice la presidente dell'
associazione, Marina Noé, che ha convocato
per domani alle 11,30 una conferanza stampa
per illustrare il provvedimento - Il Cga accoglie
il ricorso e sospende il decreto Delrio: la sede
dell' Autorita di Sistema mare della Sicilia
Orientale @ Augusta ". A questo punto si
altende non solo la pubblicazione del decreto
da parte del ministero ma soprattutto il
pronunciamento del Tar nel merite della
vicenda che aveva portato Roma - su
suggerimento della Regione - a decidere su
Catania per la sede provvisoria dell' Autorita
portuale invece di Augusta.
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La Nota 7

Augusta - Pubblicato il decreto, ora e I' Adsp di
Catania. Noé (Assoporto): venga ritirato subito o
sara un processo "imbarazzante". Zappulla:
mobilitazione contro il declassamento strisciante di
Punta Cugno.

(Massimo Ciccareilo) Augusta, 9 luglio 2017 -
Sull' Autorita poriuale trasferita da Augusta a
Catania il ministero mette 1a parola fine, ma il
Cga c¢i aggiunge un punto interrogativo. La
pubblicazione del decrelo sulla Gazzelta
ufficiale del 7 luglio avra un seguito nelle aule
di tribunale. Che per il momento sono quelle
del Tar di Catania, al quale il Consiglio di
giustizia amministrativa ha "ordinato la
sollecita fissazione dell' udienza di merito" sul
ricorso presentato da Assoporta. Ma che
potrebbero diventare pure quelle della Procura
di Siracusa, dove gia ¢’ & un' inchiesta in
corso. Sempre che netl frattempo non si lorni
nuovamente nelle piazze, dove Articolouno
vuale scendere insieme a sindacati e
imprenditori contro il depotenziamento
strisciante di Punta Cugno. Il futuro del porto -
e dell’ economia cittadina - si é tutto giocato
venerdi, nel giro di poche ore: il governo ha
glissato sull’ interpellanza urgente sulla Via
della seta che sfacciatamente salta Augusta,
facendo temere al depulalio Mdp Pippo
Zappulla che si " vuole depotenziare Punta
Cugno per declassificarla a scalo di prodotti
petroliferi, di migranti e di piccolo traffico
merci” , il Cga ha accollo ' istanza cautelare
presentata da Marina Noé, riconoscendo alla
presidente dei portuaii la tesi su "un pregiudizio attuale grave e (sotto alcuni profili) irreparabile”
derivante dal decreto sulla sede Adsp; il ministro Graziano Delrio ha tirato fuori il decreto del 25
gennaio, che "in via transitoria per due anni” regala a Catania I' Autonta portuale, facendolo entrare in
vigore con la pubblicazione. Mentre I' amministrazione comunale si & limitata a un post su Facebook
della sindaca Cettina Di Pietro, che ha esclamato soddisfazione su "la pronuncia del Cga che finalmente
ripristina la legalital", la politica piu fattiva e I' imprenditoria pil concreta sono scesi sul piede di guerra.
Convocando subito i giomalisti per arruolarli nella "difesa del porto commerciale” fase 2. Il primo a
incontrare la stampa é stato I' onorevole Zappulla, sabato malttina nella nuova darsena dei servizi, "
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- segue

luogo simbolo delle opportunita sprecals e delle promesse non mantenute sullo sviluppo mercantile”.
Davanti alla cattedrale nel deserto di banchine dove ci sono pill transenne che natanti, ha lanciato I'
allarme sul nuovo modelio di sviluppo che si sta delineando su Punta Cugno. "Prima il truffaldino
tentativo di spostare la sede Adsp a Catania, poi la la riscrittura della geografia con I' irrazionale
esclusione dalla Via della Seta, adesso il progettato cambio di destinazione delle banching, da approdo
per i Ro-Ro a quello per le navi soccorso ai migranti”. A far pensare male ¢ stata la risposta del
viceministro Filippo Bubbico all' interpellanza di Zappulla sui traffici cinesi, dirottati futti a Venezia,
Trieste e Genova. "ll governo risponde che ogni porio deve avere una vocazione, e che ha gia finanziato
I' adeguamento della banchina per le mega-navi container: allora, o i cinesi intendono arrivare con i
motopescherecci, oppure I' esclusione dalla Via della Seta non ha motivazione economica”. |l deputato
Mdp ne trae conseguenza logica che "é una scelta puramente politica. Com' & scelta politica gravare
ulieriormente questo territorio del peso dell’ accoglienza migranti, con la creazione di un hotspot che
contrasterebbe fortemente con il miglicramento dell’ offerta sul mercato del trasportc marittimo”.
Zappulla avverte che " questa |la posta in gioco” , dietro tanti episodi concomitanti. Per questo
"Augusta e I' intera provincia devono alzare il livello della mobilitazione, non accontentandosi di
elemosine, 0 peggio di promesse™. Sulla questione ha "gia schierato tutto il gruppe padamentare Mdp, e
mobilitato Articolouno di Augusta e provinciale™. Pronto a "restare accanto alle forze sociali, ai sindacati,
alle associazioni delle imprese”. Questo distribuzione governativa " al nord le merci cinesi, a Punta
Cugno gli sbarchi migranti", sembra avere una sponda necessaria in Andrea Annunziata. Cioé proprio
quel presidente che, a termini di riforma europea, dovrebbe dirigere I' Adsp con un taglio manageriale.
Ma che essendo stato nominato dal governo, ovviamente non contraddice il suo datore di lavoro. Cosi,
sulla Via della seta ha glissato pure Iui durante un convegno a Catania. Concedendo invece il nulla osta
alle strutiure per migranti, che dovrebbero sorgere a ridosso delle banchine. Assoporlo, luttavia, non la
pensa cosi. Nella conferenza stampa successiva a quella di Zappulla, Noé "assolve” I' avvocato
salernitano. Mostrando capacita politica - di ben altro stile e diverso spessore rispetto una sindaca
grillina con la quale non camminano pid a braccetto - la presidente dei portuzli si focalizza sul concreto.
Investimenti soprattutto, a partire dal gas naturale liquefatto, "combustibile green delle navi del fuluro”.
E poi "un pianc triennale delle opere pubbliche unitario, con progetti di sviluppo che tengano conto delle
diversita di territorio, portando sin da subito esclusivamente il traffico commerciale ad Augusta e
crocieristico-diportistico a Catania". Parallelamente, Assoporto continua |a battaglia sulla sede.
Commentando il risultato al Cga, Noé avverte che "non ¢’ & nessun motivo per esultare . Avremmo
potuto farlo se le istituzioni non ci avessero costretto a rivolgerci ai tribunali. Ci sono stati atti di
arroganza e prepotenza istituzionale. Ci é sfiorato il sospetto che tra i motivi di questa manovra ci fosse
quello di far rientrare Catania nelie reti Ten-T. Rilorniamo a chiedere con forza, innanzitutto al
governatore Rosario Crocettz, e poi al ministro Delrio di ritirare i propri provvedimenti per evitare il
penoso e imbarazzante ricorso al Tar. In caso contrario, andremo al processo di merito pronti a
sostenere con nuove e piu recenti informazioni le nostre ragioni®. E detto da una politica di razza, ex
assessore regionale all' Industria, significa sostanzialmente "a buon intenditore poche parole” .
COMUNICATO STAMPA ZAPPULLA, MDP: GOVERNO TROPPO EVASIVO SULLA VIA DELLA SE
AL NORD LE MERCI CINESI, A PUNTA CUGNO GLI SBARCHI MIGRANTI MOBILITAZIONE CONTRO
LA DECLASSIFICAZIONE DEL PORTO Augusta, 8 luglio 2017 -"Ii governo glissa sulla esclusione ¢
Augusta dalla Via della Seta, & evidente che si vuole depotenziare Punta Cugno per declassificarla a
scalo di prodotti petroliferi, di migranti e di piccolo traffico merci®. L' allarme @ lanciato dal deputato di
Articolouno, Pippo Zappulla, durante una conferenza stampa, svoltasi questa mattina ad Augusta, alla
nuova Darsena dei servizi. Nel luogo simbolo delle opportunita sprecate e delle promesse non
mantenute sullo sviluppo mercantile, il parlamentare del Movimento Democratico e Progressista ha
espresso "fortissima preoccupazione per la nuova vocazione che si sta silenziosamente ritagliando per
il porto commerciale”. "Prima il truffaldino tentativo di spostare la sede Adsp a Catania, sulla quale
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Augusta ha riaperto |a partita grazie al Cga; poi la la riscrittura della geografia con | irrazionale
esclusione dalla Via della Seta; adesso il progettato cambio di destinazione delle banching, da approdo
per i Ro-Ro a guello per le navi soccorso ai migranti. La situazione é gravissima: & in discussione il
ruclo e lo stesso futuro del Porto”. La presa di posizione arriva dopo che il governo, delegando il
viceministro Filippo Bubbico, ha risposto molto evasivamente a una interpellanza urgente sull’
esclusione dai nuovi traffici con la Cina. Cadendo pure in contraddizione guando ha detto che ai cinesi
interessano porti pil vicini al Centro Europa, perd " intende investire molto sui porti del Mezzogiorno,
specialmente dopo il raddoppio del Canale di Suez". "Il governo risponde che ogni porto deve avere
una vocazione specifica, e che ha gia finanziato I' adeguamento della banchina per I' attracco di mega-
navi container: allora, o i cinesi intendono arrivare con i motopescherecci anziché con le portacontainer,
oppure |' esclusione dalla Via della Sela non ha alcuna molivazione economica bensi € una scelta
puramente politica. Com' & una scelta politica gravare ulteriormente questo territorio del peso dell'
accoglienza migranti, con la creazione di un hotspot che contrasterebbe fortemente con il miglioramento
dell’ offerta sul mercato del trasporto marittimo.” "Se questa & la posta in gioco - conclude Zappulla -
Augusta e |' intera provincia devono alzare il livello dello scontro e della mobilitazione. Non
acconientandosi di elemosine, o peggio di promesse, e ponendo con forza al Governo nazionale la
centralita di Augusta come porto Core, hub internazionale e scalo per le grandi navi portacontainer. E'
questa la baitaglia che Articolouno di Augusta e previnciale vuole condurre insieme ' intero gruppo
parlamentare Mdp, restando accanto alle forze sociali, ai sindacati, alle associazione delle imprase”.
COMUNICATO STAMPA MARINA NOE', PRESIDENTE DI ASSOPORTO AUGUSTA Cga, la sex
della Autorita di sistema del mare di Sicilia Crientale & Augusta. Assoporto Augusta: Crocetta e Delrio
ritirino i provvedimenti, si proceda velocemente con la programmazione unitaria e condivisa dei due
porti. “L’ appelio presenta sufficienti elementi di "fumus boni juris” soprattutto con riferimento alle critiche
volte a valorizzare taluni vizi procedurali e I' esecuzione della sentenza produrrebbe all' associazione
che si & appellata un pregiudizio attuale grave e (sotto alcuni profili) irreparabile”. Sono queste le
motivazioni con cui i giudici della Camera di Consiglio del Cga di Palermao, giovedi scorso, hanno
accolto la richiesta di sospensiva avanzata da Assoporto Augusta del decreto del ministro delle
Infrastrutture, Graziano Delrio che ha individuato, per due anni, quale sede dell' Autorita di sistema del
mare di Sicilia orientale il porto di Catania e non Augusta, unico porto core della Sicilia orientale. I
decreto, firmato il 25 gennaio e che, per una "curiosa” coincidenza, & stato pubblicato in Gazzetia
ufficiale venerdi 7 luglio, lo stesso gioma in cul & stata emanata I' ordinanza del Cga € stato impugnato
perché ritenuto illegittimo sia per vizi propri che In via derivata, essenda illegittimi gli atti presupposti ¢
oslituiti. Ad illustrare i dettagli del provvedimento del Consiglio di giustizia amministrativa, questa
mattina, durante una conferenza stampa nella sede di Assoporto Augusta di via Capitaneria é stata la
presidente Marina Noé& che non ha nascosto la soddisfazione per I' esito di una vicenda che rende
giustizia all' impegno, in primis, dell’ assoclazione degli operatori portuali, unica in Italia, che da mesi si
balte per il ripristino della legalila per quello che da pil parti & stato considerato come uno "scippo” vero
e proprio. "Oggi non ¢' & nessun motivo per esultare, - ha esordito Marina Nog&- avremmo potuto farlo se
le istituzioni che tanto rispettiamo non ci avessero costretto a rivolgerci ai tribunali. Ci sono stati in
questi mesi atti di arroganza e di prepotenza istituzionale. Ci & sfiorato il sospetto che tra i motivi di
questa manovra del trasferimento della sede ci fosse anche quello di far rientrare Catania nelle reti Ten-
T, se pure comprensive, cioé di secondo livello e rion certamente "core", cosi come qualcuno ha
erroneamente affermato. Siamo qui oggi per manifestare la nostra soddisfazione nel prendere atto che il
Consiglio di giustizia amministrativa, con una ordinanza per nulla scontata, ha dichiarato valide le nostre
ragioni. Ritorniamo a chiedere con forza, innanzitutto al presidente Crocetta, e poi al ministro Delrio, di
ritirare i propri provvedimenti per evilare il penoso e imbarazzante ricorso al Tar. Croceita prenda atto
delle numerase richieste, arrivate anche dalla politica, di fare un passe indietro, ritirando le sue due
lettere che hanno portalo alla firma del decreto, dimostrando cosi' che I' intelligenza di un uomo pud
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anche misurasi con la capacita di cambiare idea. In caso contrario, forti della vittoria al Cga, andremo al
processo di merito, pronti a sostenere con nuove & pil recenti informazioni le nostre informazioni”. Poi
sono arrivati i ringraziamenti, in particolare, per gli avvocali Giovanni Randazzo, Marco De Benediciis e
Gaetano Spitaleri, per avere raccolto la sfida e per aver accompagnato e consentito ad Assoporto di far
valere le proprie ragioni con competenza & professionalita, per i sindaci di Augusta, Di Pietro, Cannata
e Rizza di Melilli & Priolo, che si sono schierati In questa battaglia per la salvaguardia del territorio, cosi
come le parli sociali. Un parlicolare ringraziamento va sopratiulto ai ciltadini di Augusta che, scendendo
in piazza, hanno manifestato la loro convinta adesione a questa battaglia e per il presidente dell’
Autoritd di sistema, Annunziata anche per il suo ruolo di terzietd assunto in questa vicenda. "In attesa
degli ulteriori sviluppi relativi alla sede chiediamo con forza al presidente di concentrare e focalizzare
tutta I' attenzione sull' elaborazione di un piano triennale delle opere pubbliche unitario, - ha proseguito-
con progetti di sviluppo per Augusta e Catania che tengano conto delle pil volte dichiarate diversita di
territario, portando sin da subito esclusivamente il traffico commerciale ad Augusta e crocieristico-
diportistico a Catania. Ognuno svolga la propria parte, ora cid che importa & il lavoro, I' occupazione per
i giovani, un disegno strategico di sviluppo per i prossimi cinquanta anni”.
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Gazzetta del Sud

Cga sospende il decreto Delrio

Autorita portuale Augusta esulta

Sebastiano Salemi Augusta Clamorosa svolla
nella lunga e controversa vicenda dell’
individuazione della sede dell’ autorita portuale
di sistema per la Sicilia orientale. Il Consiglio
di Giustizia Amministrativa di Palermo ha
accolto il ricorso che era stato presentato
anche da Assoporto Augusta. Disposta la
sospensione del decreto Delrio che indicava
Catania e non il porto megarese come sede.
Da Assoporto la scelta va rivista: «La sede
dell' Autorita di Sistema mare della Sicilia
Orientale & Augustan. La presidente di
Assoporto Augusta, Marina Noé, parla di
«grande vittoria» e di «decreto fantasmax.

Nel ricorso davanti al Cga di Palermo anche il
Comune di Augusta era intervenuto ad
adiuvandum.

«Non possiamo che esprimere grande
soddisfazione - ha aggiunto il presidente di
Assoporto, Marina Noé -, C' & un Tribunale
che dice quello che noi sosteniamo da tempo:
il decreto Del Rio era un atto illegittimo e ricco
di irregolarita procedurali. Deve essere ritirato
dal ministro cosi come quelle lettere del
presidente della Regione Crocettan.
Sarebbero stati evidenziati vizi nella
procedura. E oggi la vicenda sara al centro di
una conferenza stampa.
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Tempo Stretto

Authority Sicilia Orientale, ricorso accolto. Sede ad
Augusta, non a Catania

Il Cga ha sospeso il decreto Delrio,
accogliendo il ricorso avanzato da Assoporio
Augusta contro la scelta di Catania quale sede
dell’ Autorita Porluale della Sicilia Orienlale. L'
annuncio & di Marina Noé, presidente
Assoporta Augusta, che ha convocato per
domani mattina, 8 luglio 2017, alle ore 11.30,
nella sede di Via Capitaneria 28, una
conferenza stampa sul tema durante la quale
sara illustrato il provvedimento dei giudici del
Consiglio di giustizia amministrativa. La sede
dell' Autorita di Sistema mare della Sicilia
Orienlale dovrebbe dunque rimanere Augusta
e non Catania, come invece aveva deciso il
ministro delle Infrastrutture, Graziano Delrio,
su richiesta del presidente della Regione,
Rosario Crocetta.
hitp:./Amwww tempostretto.itinews/regole-
sovvertite-autorit-portuale-sicil...
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Giornale di Sicilia

Assoporti Augusta, il Cga sospende il decreto dell’
Autority a Catania

000 Rimane ad Augusta, almeno per il

momento, la sede dell' Autorita di sistema del

mare di Sicilia orientale che ha accorpato i

porti di Augusta e Catania. E' quanto deciso

dal Cga di Palermo che ieri ha accolto la

richiesta di sospensiva del decreto del

ministro delle Infrastrutture, Grazianc Delrio il

quale su richiesta del presidente della

Regione Rosario Crocetta, aveva trasferito per

due anni la sede da Augusta a Catania. A

proporre il ricorso era stata I' associazione di

operatori portuali megaresi Assoporto

Augusta, guidata da Marina Noé a cui poi si

sono affian cati i comuni di Augusta, Priolo e

Melilli. Ribaltata, quindi, la decisione del Tar di

Catania. Riconosciuto dal Cga che I' appello

presenti sufficienti elementi del «fumus boni

juris», che portanc alla revoca del decreto

ministeriale che avrebbe dei «vizi

proceduralin. «La sospensione del decreto &

unagrande villoria di Assoporto Augusia e

della cittadinanza, dice soddisfatta la

presidente Noé, che ha convocato per

stamattina alle 11,30 una conferenza stampa

nella sede di via Capitaneria per illustrare i

dettagli del provvedimento. «Siamo soddisfatli

della pronuncia del Cga che final mente

ripristina la legalita - dice il sindaco di Augusta

Cettina Di Pietro - per cui mi sento di ringraziareAssoporto Augustache per prima ha creduto in quesia
ballaglia di legalita», Esulta anche il parlamentare regionale Enzo Agentli della Direzione investigativa
antimafia catanese mentre effettuano un sopralluogo nel terreno che € stato posto sotto sequestro
Vinciullo che si dice pronto la prossima setlimana, accompagnato dall' avvocatoc Paola Mastroviti, a
depositare alla Procura di Siracusa [a decisiane dei giudici amministrativi che da ulteriore forza e
supporta in modo sostanziale I' esposlo da me presentato sull' argomento. «Giustizia & stata faita. Ora
Crocetla senza alcun indugio ritiri il provvedimento ministeriale giudicato irreparabilmente viziato da
parte del Cga e la stessa medesima decisione assuma il ministro dell’ Infrastrutture», dice il
parlamentare Ars.

Pit cauli, invece, i coordinatori cittadini di Fdi-An di Augusta, Marco Failla e Enzo Inzolia, che se pur
saddisfatti sottolineano come si tratti di «ln primo piccolo passo verso il riconoscimento def buen diritto
di Augusta. Tuttavia & un provvedimento interlocutorio, pertanto, altissima deve rimanere la vigilanza».
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La Sicilia

Il Cga blocca il decreto Delrio che "promuoveva”
Catania sede dell' autorita portuale

Francesco NaniaAugusta. Si arricchisce diun

nuovo capilolo I' intricala vicenda sulla scelta

della sede della nuova autorita di sistema

portuale del mare della Sicilia Orientale.

Proprio mentre si attendeva la pubblicazione

del decreto, a firma del ministro delle

Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio,

il Consiglio di giustizia amministrativa di

Palermo ha accolto il ricorso presentato dal

comune di Augusta e da Assoporto,

disponenda la sospensione del relativo

decreto. | giudici hanno deciso di bloccare al

momento il trasferimento della sede dell’

aulorita di sistema da Augusta a Catania,

riconoscendo la sussistenza del fumus boni

juris per pervenire in seguito alla revoca del

decreto.

Per i giudici del Cga, il decreto che da piu

parti & stato definito "fantasma” presenta vizi

procedurali tali da essere ritenuti gravi ed

irreparabili, ancorché insuperabili perché

avrebbero violato due articoli della legge

241/90, che detta le norme in materia di

procedimento amministrativo.

La senienza del Cga, di fatto, fa ritornare ad

Augusia la sede dell' auterita di sistema, cosli

come era pnma del mese di gennaio. In quella

data, il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Delrio, aveva firmato in quei il decreto che istituisce a
Catania, per un periodo di due anni, la sede dell' Autorita di sistema portuale del Mar di Sicilia
Crientale, rispetto alla originale previsione di Augusta. La scelta su Catania & stata compiuta in seguito
alla richiesta da parte del presidente della Regione siciliana, Rosario Crocelta, datata 12 settembre
2016 cui @ stala dala risposta positiva, specificando che si lratla di sede transitoria per un periodo di
non pid di due anni. In quelle 6 cartelle, il governatore Crocetta spiegava i motivi per i quali la sede dell’
autorita di sistema avrebbe dovuto essere individuata a Catania anziché ad Augusta. In quella lettera,
Crocetta scriveva, tra le altre cose: "qualora nel medio termine, le potenzialita di sviluppe del porto di
Augusta, oggi solamente ipotizzabili alla luce delle risultanze della relaziane della Corte dei conti
esuropea, dovessero realizzarsi significalivi marker di crescita anche grazie alla mutuabilitd di una
concreta esperienza acquisibile dal rapporto sinergice con una realta portuale rodata e censolidata
come quella di Catania e all’ interconnessione logistica () consentirebbe una rivisitazione dell’ assetto
organizzativo dell' Autorita”,

Per la presidente di Assoporto, Marina Nog, si tratta di una “vittoria su tutta la linea”. Annunciando per
guesia mattina una conferenza stampa per entrare nel deltaglio del disposilive del Cga, Noé commenla:

"Non possiamo che esprimere soddisfazione C' é un tribunale che dice quello che noi sosteniamo da
tempo - dice - il decreto Delrio & un atto illegittime e ricco di irregolarita procedurali. Deve essere ritirato
dal ministro cosi come quelle lettere del presidente della Regicne Crocetta”.

Intanto, il presidente della commissione Bilancio dell’ Ars, Vincenzo Vinciullo, ha annunciato che la
prossima setlimana, accompagnato dal suo legale, avv. Paola Mastrovita, depositera alla Procura di
Siracusa la decisione dei giudici amministrativi perché "da ulleriore forza e supporta in modoe
sostanziale I' esposto da me presentato sulla questione della sede dell’ autarita portuale”.

FRANCESCO NANIA
e
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Messina Magazine

Per il Cga, la sede dell'Autorita di sistema del mare
di Sicilia Orientale, & ad Augusta

Per it Consiglio di giustizia amministrativa, la
sede dell'Autorita di sistema del mare di Sicilia
Orientale & Augusta.In un comunicato stampa
di -Assoporto-, si evidenzia: I'appello presenta
sufficienti elementi di -fumus boni juris-
sopraitutto con riferimento alle critiche volte a
valorizzare taluni vizi procedurali e
I'esecuzione della sentanza produrrebbe
all'Associazione che si é appellata un
pregiudizio attuale grave e {sotto alcuni profili)
ireparabile.Sono queste le motivazioni con cui
i giudici della Camera di Consiglio del Cga di
Palermo, gicvedi scorse, hanno accollo la
richiesta di sospensiva avanzata da Assoporto
Augusta del decreto del ministro delle
infrastrutture, Graziano Delrio che ha
individuato, per due anni, quale sede
dell'Autorita di sistema del mare di Sicilia
arientale il porto di Catania @ non Augusta,
unico porto core della Sicilia orientale.ll
decreto, firmato il 25 gennaio e che, per una -
curiosa- coincidenza, é stato pubblicato in
Gazzetta ufficiale venerdi 7 luglio, lo stesso
giorno in cui é stata emanata I'ordinanza del
Cga é stato impugnato perché ritenuto
illegittimo sia per vizi propri che in via
derivata, essendo illegittimi gli atti presupposti
castituiti. Ad illustrare i dettagli del
provvedimento del Consiglio di giustizia amministrativa, questa mattina, durante una conferenza
stampa nella sede di Assoporto Augusta di via Capitaneria & stala la presidente Marina Noé che non ha
nascosto |a soddisfazione per 'esito di una vicenda che rende giuslizia all'impegno, in primis,
dell'Associazione degli operatari portuali, unica in Italia, che da mesi si batte per il ripristino della
legalitd per quello che da pil partl ¢ stato considerato come uno -scippo- vero e proprio.Cgagi non c'é
nessun motivo per esultare, ha esordito Marina Noé- avremmeo potuto farlo se le istituzioni che tanto
rispettiamo non ci avessero costreltec a rivolgerci ai tribunali. Ci sono stati in questi mesi atti di
arroganza e di prepotenza istituzionale. Ci & sfiorato il sospetto che tra i motivi di questa manovra del
trasferimento delia sede ci fosse anche quello di far rientrare Catania nelle reti Ten- T, se pure
comprensive, cioé di secondo livello e non certamente -core-, cosl come qualcuno ha erroneamente
affermato. Siamo qui oggi per manifestare la nostra soddisfazione nel prendere atto che il Consiglio di
giustizia amministrativa, con una ordinanza per nulla scontata, ha dichiarato valide le nastre
ragioni.Ritorniamo a chiedere con forza, innanzitutto al presidente Crocetta, e poi al ministro Delrio, di
ritirare 1 propri provvedimenti per evitare il penoso & imbarazzante ricorso al Tar. Crocetta prenda atto
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delle numerose richieste, arrivate anche dalla politica, di fare un passo indietro, ritirando le sue due
lettere che hanno portato alla firma del decreto, dimostrando cosi che llintelligenza di un uomo pud
anche misurasi con la capacita di cambiare idea. In caso contrarig, forti della vittoria al Cga, andremo al
processo di merito, pronti a sostenere con nuove e pit recenti informazioni le nostre informazioni.Poi
sono arrivali | ringraziamenti, in particolare, per gli avvacati Giovanni Randazzo, Marco De Benedictis e
Gaetano Spitaleri, per avere raccollo la sfida e per aver accompagnato e consentito ad Assoporto di far
valere le proprie ragioni con competenza e professionalita, per i sindaci di Augusta, Di Pietro, Cannata
e Rizza di Melilli e Priolo, che si sono schierati in questa ballaglia per ta salvaguardia del lerritorio, cosi
come le parti sociali. Un particolare ringraziamento va soprattutto ai cittadini di Augusta che, scendendo
in piazza, hanno manifestato la loro convinta adesione a questa battaglia e per il presidente dell’Autorita
di sistema, Annunziata anche per il suo ruolo di terzieta assunto in questa vicenda.In attesa degli
ulteriori sviluppi relativi alla sede chiediamo con forza al presidente di concentrare e focalizzare tutta
l'attenzione sull'elaborazione di un piano triennale delle opere pubbliche unitario, ha proseguito- con
progetti di sviluppo per Augusta e Catania che tengano conto delle pill volte dichiarate diversita di
territorio, portando sin da subito esclusivamente il traffico commerciale ad Augusta e crocieristico-
diportistico a Catania. Ognuno svolga la propria parte, ora cid che importa & il lavoro, I'occupazione per
i giovani, un disegno stralegico di sviluppo per i prossimi cinquanta anni.
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Live Sicilia

La guerra dei porti siciliani Sospeso il decreto Delrio

PALERMO- Il Consiglio di giustizia
amministrativa di Palermo, accogliendo il
ricorso di Assoporto Augusta, ha disposto la
sospensione del decrelo Delrio che assegna ia
sede di Autorita di sistema mare della Sicilia
Orientale a Catania. Lo rende noto la
presidenie di Assoporto Augusta, Marina Noé,
parlando di "grande vittoria” e di "decrato
fantasma" e annunciando, sul tema, una
conferenza stampa. per le 11.30, nella sede di
via Capitaneria. La notizia viene rilanciata
dall’agenzia Ansa. Arriva dunque a una
clamorosa svolta, anche se si tratta solo di una
sospensiva, la "guerra dei porti® che ha visto
Augusta in rivolta per la decisione di
assegnare un ruolo di preminenza al porto di
Catania (leggi "la guerra dei porti® dsl 27
gennaio scorso).
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La Gazzetta Augustana

Sede Adsp, sospeso il decreto Delrio dello scippo,
esulta Assoporto

AUGUSTA Il Cga di Palermo ha accolto il
ricorso presentato da Assaporto Augusta,
sospendendo I'ormai celebre decreto
fantasma del ministro Graziano Delrio che
assegna la sede della nuova Autorita di
sistema portuale del Mar di Sicilia orientale a
Catania. Lo rende noto con un comunicato la
presidente dell'associazione degli operatori
porluali augustani, Marina Noé, esultando per
la grande vittoria di Assoporto Augusta e della
cittadinanza. La svolta arriva nel giorna in cui
tutti attendevano la pubblicazione de! decreto,
a mezzo anno dal primo annuncio, come
riferiva lo stesso ministro Delrio alla Camera
dei depulati in risposta all'interrogazione della
deputata siracusana Prestigiacomo (vedi
question time). In attesa di conoscere i termini
della sospensiva, per comprendere le reali
possibilitd di Augusta di vedere sventato lo
scippo, in questi mesi rivendicato dalle
dichiarazioni di Delrio e confermato dai silenzi
di Crocetta e Marziano, Assoporto ha
annunciato per domattina una conferenza
stampa sul provvedimento.
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Giornale di Sicilia

PORT!. Il parlamentare Zappulla si dice preoccupato della risposta del vice ministro Bubbico
alla sua interrogazione relativa all' esclusione dei nuovi traffici con la Cina

Augusta, Punta Cugno esclusa dalla via della seta

Marina Noé:«Chiediamo alla Regione di focalizzare I' attenzione sull' elaborazione di un
piano triennale unitario di opere pubbliche»

| sindaci di Priolo e Melilli: «Adesso ci

prepariamo ad un' altra vertenza importante,

quella che riguarda I' inserimento dei nostri

comuni nella gestione dell’ Autority del mare».

Cettina Saraceno O OO «li governo glissa

sulla esclusione di Augusta dalla via della

Setla, vuole depotenziare Punta Cugno per

declassificarla a scalo di prodotti petroliferi, di

migranti e di piccolo iraffico merci», mentre

Assoporto dopo «la prima vittoria» del Cga sul

ricorso contro il decreto pubblicato sulla

Gazzetta ufficiale proprio il giome in cui il Cga

lo ha sospeso, chiede ancora una volta al

presidente Crocetta di ritirare le due lettere

che hanno portato alla firma del decreto. A

dirsi preoccupato de! destino del porlo di

Augusta é stato, ieri mattina, durante una

conferenza stampa che si & svolta alla nuova

darsena il deputato di Articolo uno, Pippo

Zappulla, che proprio il giorno prima zlla

Camera aveva ascollato la risposta in aula, del

viceministro dei Trasporti Filippo Bubbico alla

sua interpellanza urgente sul I' esclusione del

porto di Augusta dai nuovi traffici con la Cina.

Da un lato il Governo ha sottolineato che ai

cinesi interessanao porti piu vicini al Centro

Europa e, quindi, non quelli siciliani e pil

specificatamente non Augusta, ma dall’ altro

che «intende inveslire molto sui porti del Mezzogiorno, specialmente dopo il raddoppio del Canale di
Suez. E che ha gia finanziato I' adeguamento della banchina per I' attracco di mega -navi container: e
allora, o i cinesi intendono arrivare con i motopescherecci oppure |' esclusione dalla via della seta non
ha alcuna motivazione economica bensi & una scelta puramente politica. Com' & una scelta politica
gravare ulteriormente questo territorio del peso dell' accoglienza migranti, con la creazione di un
hotspot che contrasterebbe forlemente con il miglioramento dell’ offerta sul mercato del trasporto
marittimo». Per Zappulla Augusta e I' intera provincia devono alzare il livello dello scontro e della
mobilitazione ponendo con forza al Governo nazionale la centralita di Augusta Intanto ieri I' associazione
degli operatori portuali & tornata a chiedere al ministro Delrio di ritirare 1| decreto e al presidente
Crocetta, di revocare le due lettere che hanno portato alla firma del provvedimento per «evitare il
penoso e imbarazzante ricorso al Tar. In caso contrario, forte della vittoria al Cga, andremo al processo

8/7/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

di merito, con nuove e pil recenti informazionin, ha detto ieri Marina Noé, la presidente. «Chiediamo
con forza al presidente di concentrare & focalizzare {utta I' attenzione sull' elaborazione di un piano
triennale delle opere pubbliche unitario, con progetti di sviluppo per Augusia e Calania che lengano
conto delle piti volte dichiarate diversita di territorio, portando sin da subito esclusivamente il traffico
commerciale ad Augusta e crocieristico-diportistico a Catania»m ha aggiunta. La stessa richiesta di
ritirare 1 provvedimenti a governatore regionale e ministro arriva dai sindaci di Priolo e Melilli che,
insieme al Comune di Augusta, nei mesi scorsi si sono anche affiancati nella battaglia legale,
integrando il ricorso con atti cosiddetti ad adiuvandum, i comuni di Augusta. «Giustizia & fatta - hanno
detto i sindaci di Priolo Antonello Rizza e di Melilli, Giuseppe Caria il cui predecessore Pippo Cannata
aveva gia sposato la causa dell’ associazione porluale Adesso ci prepariamo ad un' altra vertenza
importante, quella che riguarda I' inserimento del comuni di Priclo e Melilli all’ interno del comitato di
gestione dell’ Autorita portuale, poiché, per una interpretazione normativa, sono stati esclusi dal tavolo
decisionale dell' Autori PACHINO.

RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

Capitali cinesi puntano
aInterporto Campano
Riassetlo in vista per Inter-
porto Campano. Il polo
logistico di Nola (Napoli)
cercaunforte socio indu-
striale per crescere. Interes-
scdaparte digruppicinesie
corcani. » pagina9

Logistica. Dopo il risanamento guidato dalle banche per la struttura campana si profilano forti mutamenti nell’azionariato

Capitali cinesi su Interporto Nola

L’ad lasi: cerchiamo un socio industriale di peso al quale cedere la maggioranza

CAMPANIA

MarcoMociso

ma Per Vinterporto Campano, la
maggiore struttura logistica, di-
stributivaeintermodale presente
nel Mezzogiorno eal 6° posto trai
primi 200 interporti europei (se-
condouna ricerca promossa dal-
l'assoctazione degli interportt te-
desca), st annunciano forti cam-
biamenti. Dopo L cessione delle
deleghe da parie del fondatore,
Gianni Punzo (attualmente 2 pre-
sidente anorario) e il nsanamen-
to finanziario durato alcuni anni,
si va verso una cessione del pac-
chetto di maggieranza della so-
cicti. Di formalizzato non c'é an-
coranulla,nonvisonoancorade-
libere approvatce dal consiglio di
ammintstrazione. Perd c'é la vo-
lonta delle banche (Mps, Unicre-
dit ¢ Intesa Sanpaolo), che con-
trollano if 214 del pacchetto azio-
nario e determinano gli indirizzl
strategici,afareunpassoindietro
e ad avviare un percorso che cul-
mineranellaricercadiunpartner
industriale fortealquale cederela

I numeri

* N

Merminal intermodale
Superficie del terminal

25

quotadi maggioranza dellastrut-
tura basata a Nola, alle porte di
Napoli. E tra i possibili preten-
denti al pacchetto dit maggioran-
za di Interporto Campano ci sa-
rebberoprimarioperatorilogisti-
cicinesiecoreani
Questo in sintesi il ragiona

mento che Sergio lasi, ammini-
stratore delegato di Interporto
Campano, fa con Il Sole 24 Ore.

IL RIASSETTO DEL GRUPPOD
Operatori logistici basati in
Cinae Coreasarebbern
interessati a investire
nell'area, partnerin vista
anche per i servizi ferroviari

«Lebanche - spicgalasi - in questi
annihannosvoltounruoloirnpor

tante nel traghettare |'lnterporto
fuoridallacrisi. Oraperdsiavvici-
na il momento di voltare paginae
consegnare, nelpirodidueanni, la
societhaun socio industrialeforte
che ne garantiscala crescita futu-
ra. Tral'altro - continua lasi - al-
I'Interporto Carnpano sarh quasi
cerlamenie assegnata la Zes (Zo-

13

! Le linee ferroviarie
Il numero di linee ferroviarie
intermodale{cucre dell'Interporto) | connesse allarete nazionale

na esclusiva speciale), la zone
francavalutadal governo peratii-
vare capitali einvestimenti sude-
terminate aree, assicurando in
cambioincentividi natura fiscale.
LaZessardun'armainpiiinelpro-
cessodiricercanclnuovosocio di
Interporto Campano».

Dalla sua I'lnterporto ha la ca-
pacitadioffrirevnapiattaformadi
trasposto - ferroviario, stradale e
via mare - che integra servizi di
immagazzinamento, gestione e
movimentazione di bend. Si tratta
di un'offerta che, nel tempo, ha
portato molti operator interna-
zionali che operano nelia logisti-
ca,nell'alimentare, nellameccani-
caad insediare le proprie struttu-
re distributive ncl Sud Italia. Fca,
Msc Crociere ¢ Alstom hanno
scelto di bocalizzare la proprialo-
gisticapressolInterportodiNola.

Ingucstomomentol'Interporto
staregistrando unaforte domanda
di spazi da parte di operatori (so-
prattutto retail, logistica e food) e
perquestostaprogettandounam-
pliamentoinduefasidicircaunmi-
lione di metri quadrari di superfi-
cie,chesiaggiungerannoaiduenti-
lioni di metri quadratigii esistenti.
Tvalore deliinvestinentoé dicir-

cazoomilioni Laricercadelnuove
socio & finalizzata proprioa soste-
nerequestotipodiinvestimenti, «I
progeiti in cantiere sono numero-
si. Dalprossimomesedisettembre
=~diceLasi- partirh un collegamen-
to ferroviario diretto via terra (un
trenoalmese) conlaCina, destina-
zione Shanghai. Il treno copre it
tragittoincireazogiorni rispettoai
30-40 giorni della nave, Una solu-
zioneldeale persettoricomeiltes-
sile-moda che, in Campania, van-
tanounapresenzafortes.

Intantoavanzaancheilprogetto,
lanciato daila societh ferroviaria
Lse-Interporto Servizi Cargo (con-
trollataalioosedalnterporto Cam-
pana), per sfrutiare la rete italiana
ad Alta velocita/Alta capacitd an-
che per il trasporto merci a partire
dal 2018 [sc ha piani di espansione
che prevedono l'assunzione di 7o
macchinistiicui corsidi formazio-
ne partiranno a settembre 2017.
«Anche perlanostrasociend ferro-
viariaditrasporromerci-rivelala-
si-cisarannodellenovitstamoal-
laricercadiunsociochenerilevila
maggioranza e le consenta di svi-
lupparsi appieno nel progetto del
treniad alta capacitiys.

§ RPUDLLIONE REIRYATR
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Gazzetta del Sud

Dopo I' apertura del porto a Capo d' Orlando
Anche il mercatino a "miglio zero" aprira battenti

Franco Perdichizzi Capo d' Orlando Per

forluna a Capo d' Qrlanda le buone notizie si

rincorrono e cosi dopo |' apertura del porto

ecco che entro giorno 20 di questo mese

anche il mercatino a "miglio zero” aprira

battenti. Era da dicembre dell’ anno scorso,

quando i box furono consegnati aile tre

coperative ittiche paladine, che si attendeva

questo momento ma tante difficolta, sopratiutto

burocratiche, si misero di mezzo, e cosi si

temette persino che il mercatino polesse

diventare una incompiuta in una citta, come

Capo d' Orlando, che di incompiule non ne ha

piu. Mollo prabahilmente non tulle le tre

coperatiive inizieranno insieme la vendita del

pesce a miglio zera poiché la loro presenza

totale & prevista per i prossimi mesi. L'

importante comunque & che gli ordandini ed i

nebroidei possano contare su questo tipo di

mercato che garantisce la filiera corta poiché il

punto di sbarco delle barche dei pescatori é a

pochi passi ed esatlamente nel molo di levante

del porto,dal lato internc del versante

orientale. Qui i pescatori delle coperative

hanno a diposizione una banchina lunga trenta

metri e da qui il pesce pescato raggiungera il

mercatino ubicato sulla collinetta di fronte il

porto ma fuori dall' area portuale. Una

conferenza dei servizi, svoltasi pachi giomi fa, con la presenza anche delle autorita poriuali ( Ufficio
locale maritlino comandato Giuseppe Biondo) ha eliminato gli ultimi ostacoli dando cosi il via all’
aperiura del mercatino. La struttura & di proprieta del Comune di Capo d' Orlando che I’ ha realizzata
con il contributo del Gruppo di Azione "Costa dei Nebrodi”. Si tratta di tre box prefabbricati con al suo
interno i banchi vendita, frigo e quant' altro necessario per la conservazione e vendita del pesce. Per il
raggiungimento di questo traguardo, vitale & stato I' apporto dell’ Anapi Sicilia, I' Associazione Nazionale
Autonoma Piccoli Imprenditori della Pesca, che con il suo prasidente regionale, Piero Forte, ha
collaborato non poco al suo decollo. Le tre coperative dei pescatori che gestiranno per cingue anni il
"mercatino a miglio zero" sono la Borgo di San Gregorio, La Nuova San Gregario e la Freschezza del
Mare.

Restano ancora da definire e I' argomento sara trattato in questi giorni, I' abbassamento delle tariffe di
ormeggio da pagare alla Sociela Porto di Capo d' Orlando. Come si ricordera nel mese scorso ci fu gia
una prima riunione tra le tre coperative e I' amministrazione comunale per affrontare il problema che poi
fu imandato per poter meglio analiizare can la societa di gestione le richieste dei pescatori.

e —  —— — ——— e ___
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Ansa

Crociere: a Siracusa la Seabourn Encore con 600 passeggeri
Turisti trasbordati con tender per lavori al Porto Grande

(ANSA) - PALERMO, 7 LUG - Nonostante i lavori al Porto Grande di Siracusa continua I'arrivo
delle grandi navi da crociera. E' approdata Seabourn Encore, nave di oltre 200 metri di lunghezza
e 26 di larghezza con 302 cabine per una stazza di 40.350 tonnellate. Non una prima volta per
l'imbarcazione varata nel 2016 e costruita dal gruppo Fincantieri, dato che gia un mese fa la nave
“gemella” della Seabourn Odissey aveva fatto capolino a Siracusa.

| passeggeri, circa 600, ormai come da prassi, sono stati trasbordati a bordo di tender per I'im-
possibilita delle navi da crociera di attraccare.

e
7/7/2017 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

L'ltalia scommette sulla Libia: «Tornano
le aziende»

Agrigento - Da Agrigento, talia e Libia siimpegnano a riprendere |l
filo di un partenariaio economico che ha origini lontane,

Agrigento - || Mediterraneo come il mare delle grandi opportunitd economi-
che. Non pit il mare della morte, dunque, il mare delle miglicia di profughi
annegati e dei trafficanti di uomini. Ma una fonte di opportunita e di crescita
per i Paesi che vi si affacciano. E un mare che unisce e porta sviluppo e ric-
chezza quello «raccontato» dai protagonisti del Primo Forum Economico lta-
lo-Libico, che ha visto istituzioni e imprese di entrambi gli Stati insieme a di-
scutere di investimenti. La sede del vertice non & casuale: Agrigento, nel cuo-
re del Mediterraneo, diventata luogo simbolo dell'incontro fra due Paesi vici-
ni geograficamente che vorrebbero rilanciare una cooperazione economica
che ha radici antiche e che dalla rivoluzione del 2011 stenta a ripartire.

Ci crede il ministro degli Esteri Angelino Alfano che proprio nella sua cittd af-
facciata sul mare africano, come scrisse Luigi Pirandello, ha organizzato il Fo-
rum. Ci crede il vicepremier del Governo di Riconciliazione libico Ahmed O-
mar Maitig, giunto in Sicilia con il suo minisiro dell’Economiq, con rappresen-
tanti delle isfituzioni, della Camera di Commercio e con una delegazione di
imprenditori,

Da Agrigento, ltalia e Libia si impegnano a riprendere il filo di un partenariato
economico che ha origini lontane. E a potenziare gli investimenti italiani nel
Paese nordafricano. Non a caso al vertice hanno partecipato colossi
dell’economia italiana come Eni, Anas (riparfono le attivita per la costruzione
della strada costiera di 1.750 km che attraverserd tutta la Libia, collegando il
confine con la Tunisia a quello con I'Egitto) e Terna. «Quello del Mediterraneo
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- segue

€ un mercato di 500 milioni di consumatori potenziali che genera il 10% del Pil
mondiale, dove passa il 20% del traffico marittimo e il 30% del commercio del
petrolion, ha spiegato Alfano.

«L.’obiettivo della diplomazia economica € quello di stimolare il grande mer-
cato del Mediterraneo all’'integrazione, per rilanciarlo come hub economico
globale». Un progetto che non pud ignorare i tanti problemi che la Libia vive
e che non pud prescindere dalla stabilitd del Paese e dalla ritrovata sicurezza
per chi decida di investire. «In Libia c’é richiesta di Italia e di imprese italiane.
E sono numerosissime le imprese italiane che vogliono tornare al pid prestos,
ha spiegato Alfano. «Sappiamo bene che la situazione di sicurezza in Libia &
precaria. | rischi ci sono e non possiamo ignorarli. Perd nelle more del consoli-
damento della stabilizzazione e della sicurezzq, vi sono alcune cpportunitd

che possono essere gid colte o che potfranno maturare in futuros, ha aggiun-
to.

E sulla sicurezza ha battuto anche Maitig: «ll Governo ce la sta mettendo tui-
ta - ha detto -. Le imprese devono sapere, perd, che non ¢’e una divisione
vera, la divisione & solo politica. La Libia € una sola». E gli investimenti - ne so-
no convinti Alfano e il vicepremier - potrebbero costituire anche una forma di
lotta ai trafficanti di uomini che «traghettanos, incuranti delle loro sorti, mi-
glicia di profughi che dalla Libia prendono il mare verso I'ltalia. «Serve un
maggior investimento economico nelle comunitd locali piu colpite dal mo-
dello d’affari dei trafficanti di uomini - ha spiegato Alfano -, Bisogna generare
piu opportunita di quelle che offrono i traffici ilegali. Va offerta una valida ri-
sposta economica alle popolazioni che sopporiano il peso maggiore
dell’ospitalitd a rifugiati e migranti».

Alle imprese italiane che decidano di tornare a investire in Libia si aprono a-
gevolazioni e spazi enormi: dalle telecomunicazioni, alle infrastrutture,
all’energia, alla formazione. Grandi opportunitd di guadagno per gli impren-
ditori e di sviluppo per la Libia che chiede anche un diuto nella formazione. «&
necessario che le imprese italiane facciano formazione nel nostro Paese e
non solo investimenti, che ci frasferiscano il loro know-hows, ha detto Maitig.
Le premesse per una cooperazione forte ci sono tutie: resta un nodo, quello
dei crediti delle imprese italiane che dovetiero abbandonare il Paese nel
2011. «Speriamo che ia traftativa riprendar, ha auspicato il vicepremier.
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Il Nautilus

Chiusura dei porti. L’Italia e sola

-

TALLIN - L'Italia non trova la solidarieta di Francia e Spagna come si era verificato nei giorni precedenti.
L'Ttalia rimane da sola a dover affrontare la questione dei migranti e 'annuncio di chiusura dei porti alle
navi Ong. Le missioni Triton e Sophia con il relativo coordinamento degli sbarchi rimangono irrisolto e
comunque affidato all'ltalia. La cosa certa chiesta all'Italia & di accelerare le procedure di rimpatri per evi-
tare lesperienza dei mesi scorsi, per cui tre mila eritrei richiedenti asilo sono stati identificati e di fatto
scomparsi.

Che cosa si & deciso d'importante? Solo i finanziamenti europei da destinare ai libici, poiché la Libia & uno
Stato frammentato, e garanti saranno i vari sindaci e per questo é importante per il nostro Ministro Minniti
incontrarli al piti presto. Si tratta di rafforzare i bisogni della Guardia costiera libica per sorvegliare le ac-
que territoriali e la polizia locale per il controllo delle frontiere a terra, con la presenza dell'Oim
(Organizzazione Internazionale per le Migrazione) e dell'Unher (United Nations High Commissioner for
Refugees) per evitare la gestione tipo “lager” dei campi profughi.

Le altre misure concordate in precedenza, cioé il Codice di condotta per le navi Ong e la rivisitazione del
protocollo sui visti ai Paesi contrari ai rimpatri, rimangono scritte e rappresentano piil una buona misura
nella mente dell'Ue che un impegno a realizzarle concretamente, poiché complesse per il diritto internazio-
nale e le varie convenzioni sulla legge del mare. Il proponimento era di regolamentare le azioni delle navi
Ong, operative nel Mediterraneo, con una riduzione della libertd di movimento (navigare) soprattutto in
prossimita delle acque territoriali libiche,

Vietare I'ingresso nelle acque libiche; vietare lo spegnimento dei trasponder AIS per la loro localizzazione e
vietare i segnali luminosi a tutta nave per farsi riconoscere dai gommoni, pilotati sempre da scafisti merce-
nari. Divieti tutti discutibili, visto che una nave Ong & una nave, quindi armata, equipaggiata e comandata,
con tutti i documenti e certificati concesse dalle varie Amministrazioni di bandiera e nel rispetto delie nor-
me e convenzioni internazionali.

Per una corretta informazione, le organizzazioni non governative, impegnate nelle attivita di soccorso, fra
le pilt importanti, sono la Moas (Migrant Offshore Aid Station), una delle pil preparate tecnologicamente:
due navi di oltre 40 metri di lunghezza, la Phoenix e la Topaz Respoder, due droni e due Rigid-hulled Infla-
table Boat (Rhib, dei gommoni semi rigidi), team di ricerca e di soccorso, oltre al team di emergenza medi-
ca. Poi & presente la SoS Méditerranée, fondata in Germania e conta tre affiliate, una tedesca, una francese
e un'italiana; & impegnata in operazioni con una nave di oltre 70 metri di lunghezza, '’Aquarius, noleggiata
da armatore tedesco e a bordo & presente personale sanitario di Medici senza Frontiere.

La Medici senza Frontiere (MsF), organizzazione con una sede dislocata in Italia, opera con due navi: in
proprio con la Prudence, bandiera italiana e 'Aquarius in collaborazione con la SoS Méditerranée offrendo
solo personale medico. La Prudence & una nave mercantile lunga oltre 75 metri e pud ospitare a bordo circa
600 persone e fino a mille in caso di necessita; diciassette membri di equipaggio con molti italiani, tredici
sono di MsF, dotata di ambulatorio, farmacia e sala operatoria per casi di estrema urgenza. La Sea Eye,
pare di origine tedesca, nata nel 2015, dopo l'operazione Mare Nostrum, ha due navi di proprieti, la Sea
Eye e la Seefuchs, due vecchi pescherecci, oltre ad un aereo ultraleggero, il Sea Watch Air.

La Sea Watch una piccola Ong con sede a Berlino, & presente con una nave, la Sea Watch 2, bandiera olan-
dese, con diciassette membri di equipaggio e dispone di un aerec da ricognizione nave. La Save The Chil-
dren, con sede anche in Italia, opera con la nave Vos Hestia di base ad Augusta; lunga circa 60 metri, pud

ospitare fino a 300 persone e dispone di due gommoni di salvataggio e di squadre specializzate. Poi vi sono
quelle minori che operano con dei pescherecci e sono la Proactiva Open Arms, la Life Boat, la Jurgen Ret-

tet.
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- segue

Ora sappiamo che il compito di organizzare servizi di ricerca e salvataggio nell'ambito dell'intera regione
d’interesse italiano sul mare, esteso oltre i confini delle acque territoriali, € affidato al Comando Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto,la Guardia Costiera e che questa assume le funzioni di IMRCC (Italian Mari-
time Rescue Coordination Centre) e che opera con mezzi propri e coordina le operazioni condotte da altre
navi che transitano per il sito di ricerca. Su quest’assunto internazionale, le navi Ong navigano nel Mediter-
raneo Centrale con rotte all'interno dell’area SAR (Search And Rescue), aventi di fatto l'obiettivo esclusivo di
compiere operazioni di salvataggio. Quindi la Guardia Costiera italiana deve coordinare anche le navi Ong?

Per ogni nave che entra in un porto dopo le operazioni di salvataggio, a seguito di un sinistro marittimo, deve
essere sottoposta a inchiesta.

Abele Carruezzo
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The Medi Telegraph

Apm licenzia 160 addetti a
GOoteborg

GoOteborg - La decisione dell’azienda é stata assunta al termine di
sei setfimane di blocco fotale dell’ attivitd.

Goteborg - Come anticipato nelle scorse settimane, al termine di un lungo
braccio di ferro con i sindacati la societa terminalistica APM Terminals Go-
thenburg ha deciso di licenziare 160 addetti, pit di un terzo del totale della
sua forza lavoro. La decisione dell'azienda & stata assunta al termine di sei
settimane di blocco totale dell’ attivita, Con aliri scioperi gid annunciati, i
clienti del maggior porto container della Svezia stanno cercando alfernative,
Ultima in ordine di fempo € stata X-Press Feeders che ha sostituito lo scalo di

Gothenburg con Uddevalla nell’ambito della rotazione del suo servizio da
Rotterdam.
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Qingdao, il primo porto asiatico
automatizzato

iL terminal delle meraviglie, ghost port che funziona anche di notte
dove la tecnologia & padrona assoluta.,

SETTE dei maggiori terminali container mondiali sono in Cina, ma uno di

questi &€ oggi anche il piu automatizzato dell’ Asia: ilQingdao New Qianwan
Automatic Container Terminal.

Conl'apertura, I'11 maggio 2017, di questo terminal completamente auto-
matizzato la Cina sta affrontando il problema di migliorare I'efficienza dei
suoi porti non contando solo sui bassi salari della mano d’'opera ma
sull'innovazione tecnologica. Il terminal nuove Qianwan Terminal
(acronimo QQCT) si frova nel porto di Qingdao, Mar Giallo della Cina, nel-
la provincia di Shandong. It Qingdao € un hub importante per il traffico
della parte orientale dell’ Asia e per la costa occidentale del Pacifico, e
per il bacino del Fiume Giallo, efficiente anche perché con acque profon-
de e libero da ghiacci e limo. E il secondo porto della Cina, il primo per fer-
ro e crude oil e serve 700 porii in 180 nazioni.
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